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TEST Mercedes-Benz 1638 S/38
Top-Form

Alles stimmte: das Wetter, die Aerodynamik, und
auch die Optimierung des Antriebsstrangs war
offensichtlich erfolgreich. Daimler-Benz gab
die Antwort auf die fantastischen Verbriuche
und Fahrleistungen des M.A.N. 19.361. Selbst bei
zehn Prozent Zuschlag durch weniger Optimie-
rung wiirden die Werte noch fiir Aufsehen in der

Branche sorgen.

ichts ist konstant, alle
NDinge entwickeln sich

weiter, philosophierte
Daimler-Benz-Versuchschef
Ernst Goring, darauf angespro-
chen, was den Mercedes-Benz
1638, Jahrgang 1984, von dem
des Jahrgangs 1980 unterschei-
det. Schon &4uBerlich ist der
Testzug, mit dem wir vor vier

Jahren tber die lastauto omni-
bus-Runde fuhren, ganz anders
als der, mit dem wir im Herbst
1984 die Etappen abspulten.

Zierte damals lediglich ein
Luftleitkorper auf dem Fahrer-
hausdach den 1638 S, verhelfen
heute Top-Spoiler, Bugschiirze;
Fahrerhaus-Endkantenspoiler
und verkleidete Aufliegerrader
den Zug zum windschliipfig-
sten Daimler-Lkw aller Zeiten.
15 bis 20 Prozent Kraftstoffer-
sparnis rechnete uns Goring
vor, bringen alle Luftleitein-
richtungen zusammen, gemes-
sen am nackten Lkw.

Auch der Triebstrang wurde
,»optimiert” und der lastauto
omnibus-Testrunde noch mehr
als sonst tiblich angepaBt. Man
wollte schlieBlich dem Kon-
kurrenten M.A.N. beweisen,
was an Optimierung am Lkw
moglich ist und vor allem, was
sie bringt. Uber die Weiterent-
wicklung am Motor wollte
Ernst Goring nicht recht mit
der Sprache heraus: ,,Es sind
Dinge dabei, die noch so neu
sind, daB man davon die Kon-
kurrenz schlau machen
konnte.“ Auch uns?

Mehr Leistung durch optimierte Windanstréomung.
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Was vom neuen — alten —
V8-Zylinder mit Aufladung
und Ladeluftkiithlung bekannt
ist, ist das verbesserte Kiihlsy-
stem, die Minderung der An-
saug- und Abstromverluste und
die Minimierung der Rei-
bungsverluste der vom Motor
angetriebenen Nebenaggre-
gate. Wie dem auch sei, die Op-
timierungsarbeiten waren der-
art erfolgreich, daB3 die Charak-
teristik des Motors den
Verdacht aufkommen lieB, 420
DIN-Pferde statt nur 375 trei-
ben den Zug voran.

Dem Motor nachgeschaltet
war das ZF 16 S-160-Synchron-
getriebe, das im hochsten, sech-
zehnten Gang, direkt auf die
3,691 untersetzte AuBenplane-
tenachse durchtreibt. Daimler-
Benz gehort noch zu den ganz
wenigen Lkw-Herstellern, die
auch im schweren Fernverkehr
auf die AuBenplanetenachse
setzen. Goring (1981 anlaBlich
eines lastauto omnibus-Sympo-
siums): ,,Fiir den weltweiten
Einsatz gibt es fiir uns gar
keine Frage, daB im Fernver-
kehr und im schweren Kipper-
einsatz die AuBenplaneten-
achse fiir den Leistungsbereich
von heute und morgen — wir
bleiben sicherlich nicht bei 380
PS stehen — existent bleibt.*
Die Achs-Gesamtuntersetzung
von 3,691 existiert auch erst
seit einigen wenigen Jahren,
der erste Test des 1638 S er-
folgte mit der kiirzer untersetz-
ten Antriebsachse von 3,80.

Auch die drei letzten Achsen
am Auflieger blieben von der
Daimler-Benz-Technik  nicht
verschont. Sie muBten in erster
Linie spuren: ,,Man glaubt gar
nicht, wieviel Auflieger mit
nicht hundertprozentig spur-
treu laufenden Radern an den
Unternehmer gehen. Damit
auch in Sachen Spur gar nichts
schieflauft, entschied sich
Daimler beim Testzug fur das
ungelenkte Aggregat, das auf
der Autobahn im Mittel vier
Prozent Kraftstoffersparnis ge-
geniiber dem gelenkten Aggre-
gat einfahren kann. Ein ge-
wichtiges Argument, von den
780  Testkilometern gehen
fast die Halfte tiber die Auto-
bahn.

Und last but not least muBte
auch das Wetter mitspielen.
Uber den Daumen gepeilt ko-
sten Regen und nasse Fahr-

T bahn satte zehn Prozent Diesel.
Volle Zuginglichkeit des Motors durch fast 90 Grad abzukippende Frontlenker-Kabine. SchlieBlich trat der Daimler-
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Benz 1638 S gegen den Miinch-
ner Konkurrenten M.A.N.
19.361 an, der den Testver-
brauch von nur 34,5 Liter pro
Kilometer bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 65
km/h bei strahlendem Sonnen-
schein herausfuhr. Gleiche
Wetterbedingungen, gleicher
Fahrer und sicher auch ver-
gleichbare Anstrengungen in
der Fahrzeugoptimierung las-
sen, wenn auch mit kleinen
Abstrichen, den direkten Ver-
gleich M.A.N. 19.361 und Mer-
cedes-Benz 1638 S zu, wenn-
gleich letzterer 15 PS mehr an
Leistung aufzuweisen hat.
M.A.N. dagegen wirbt mit dem
breiten Drehzahlbereich von
praktisch 1200 bis 1600/min,
das Auto kann somit mit hohe-
rem Drehzahlniveau tber die
Berge gejagt werden, ohne dal
gleich hoher D-Zug-Zuschlag
gezahlt werden muB.

Im ruhigen Dahinrollen auf
der BundesstraBe und auf der
ebenen Autobahn nehmen sich
die beiden Kontrahenten nicht
viel. 26,8 Liter pro 100 Kilome-
ter der Daimler-Benz und 26,6
Liter der M.A.N. bei nahezu
gleicher  Schnittgeschwindig-
keit von knapp 70 km/h zei-
gen, daB die Motoreninge-
nieure beider Hersteller den
Teillastbereich gleich gut —
oder gleich schlecht — im
Griff haben. Goring: ,,Im Teil-
lastbereich ist noch Luft drin.“

Autobahnsteigungen lassen
die Motoren im Vollastbereich
arbeiten. Dennoch hielt sich
der OM 422 LA im Mercedes-

Benz 1638 auf der Strecke von
Frankfurt nach Kassel beschei-
den. Hochgerechnet auf 100
Kilometer rannen lediglich

34,3 Liter durch die Pumpe, die

mittlere Geschwindigkeit pe-
gelte sich bei 73,2 km/h ein.
Gemessen am M.A.N. 19.361 F
gleichen sich nur die Schnittge-
schwindigkeiten fast auf die
Kommastelle genau, die Ver-
brauche klaffen zugunsten des
Mercedes-Benz 1638 zweiein-
halb Liter auseinander.

Noch harter geht es auf der
Rhonetappe zur Sache: 38,7 Li-
terd . pro. 109y Kilomedter
schluckte der Daimler-Benz
bei 55,6 km/h, 38,7 Liter pro
100 Kilometer der M.A.N. bei

53,9 lem/h. ‘Patt.  Brstivon
Wiirzburg nach  Stuttgart
machte der Mercedes-Benz

1638 S wieder Boden gut und
ging mit 33,2 Liter pro 100 Ki-
lometer — 1,3 Liter besser als

der M.A.N. 19.361 — durchs
Ziel.

Uber die Durchschnittsge-
schwindigkeit der gesamten

Runde — Mercedes-Benz 1638 S
65,6 km/h, M.AN. 19361
65,0.km/h braucht nicht disku-
tiert zu werden. Anders der
Vergleich zum 1638 der ersten
Generation. Regen, im Ver-
gleich zu heute wesentlich be-
scheidenere Aerodynamik-
maBnahmen, eine Kkiirzere
Hinterachse und ein Motor,
der noch wenig von Ingenieur-
hand optimiert worden ist, lie-
Ben die MeBuhr bei 39,5 Liter
pro 100 Kilometer stillstehen.
Die Schnittgeschwindigkeit be-

Erlauterungen

Die Angaben in den Zeilen A1 bis A9, B1
und B 3 sind Angaben der lastauto omnibus-
Redaktion zum Testfahrzeug. Die Inhalte der
Zeilen B 2, B 4 und folgende sind Berechnungs-
ansitze und Erfahrungswerte des DEKRA-Ko-
stenberechnungssystems.

B 1: Durchschnittlicher Testverbrauch iiber
die gesamte Strecke bei voller Gewichtsausla-
stung.

B 3: Kaufpreis mit Bereifung umfaBt den Li-
stenpreis ab Werk fiir die serienmiBige Aus-
stattung sowie den Aufpreis fiir die Zusatzaus-
riistung und stellt hier den Gesamtpreis der
Testversion dar.

B 5: Durchschnittlich gebundenes Anlagekapi-
tal und Umlaufkapital.

C1: Verzinsung des betriebsnotwendigen
Kapitals (B 5): Mischzinssatz fiir Eigen- und
Fremdkapital 9,8%.

C 2: Zeitabhangiger Anteil fiir Abschreibung
(50%0);

KPop — RW 50
e e e e 8] e
ND in Jahr. 100

KPop = Kaufpreis ohne Bereifung in DM

RW = Rest- oder VerduBerungswert in
DM

T = Durchschnittliche Teuerung in
DM/Jahr (5% von B 3)

ND = Nutzungsdauer in Jahren (6 Jahre

Motorwagen, 7 Jahre Anhénger).

C 4: Jahresgrundpramie einschlieBlich Versi-
cherungssteuer; Deckungssumme 2 Millionen
pauschal beziehungsweise gesetzliche Dek-
kungssummen.
C 5: Jahresgrundpriamien einschlieBlich Versi-
cherungssteuer; Selbstbeteiligung 1000 DM.
C 6: Pauschalbetrige.
C 11: Entgelt fiir die leitende Tiatigkeit des Un-
ternehmers und/oder seiner Familienangehd-
rigen, Pauschalbetrag je Fahrzeug.
D 1: Abnutzung: km-abhidngiger Anteil fiir
Abschreibung (50%0):

2

— 100

km/Jahr

D 2: Kraftstoffverbrauch in Litern/100 km
(B 1). Kraftstoffpreis in Pf/1: 100. Diesel-Ben-
zin-Literpreis: 110,30 Pf/l ohne Mehrwert-
steuer (Angaben des Statistischen Bundesam-
tes). s

D 4: Kaufpreis der Bereifung (B 4) - 100: Rei-
fenlaufleistung in 1000 km (B 2)

D 5: Reparatur-, Wartungs- und Pflegekosten
sowie Riickstellung fiir Unfallreparaturen
(ohne MwSt.) fiir die angegebenen Kilometer-
leistungen und fiir eine Nutzungsdauer von 6/
7 Jahren. (Siehe Erlduterungen zu C 2).

E: Vom Frachtumsatz abhingige Kosten wie
BAG-Gebiihren, Frachtenpriifungsgebiihren,
KVO-Versicherung, Werbe- und Abfertigungs-
vergiitung und TKF-Gebiihren im gewerbli-
chen Giiterfernverkehr.

F 1—2:Summe feste Kosten in DM/Jahr - 100:
km/Jahr + variable Kosten in Pf/km.

D1 =

Werkfernverkehr und
gewerblicher Giiterfernverkehr

Fahrieuggmppe

lastauto >
omnibus
DEKRA

Sattelzug

Hersteller/Fabrikat
Typ

A.

Technische Daten

1. Gesamtgewicht/Achsdruck in kg

2. Nutzlast beziehungsweise Sattellast in kg
3. Motorart

4. Motorleistung in kW

5. Hubraum in cm

6. Radstand in mm

7. Reifenanzahl

8. ReifengroBe

9. Anzahl der Achsen

B.

- 1. Kraftstoffverbrauch in Liter/100 km

Basisdaten

2. Reifenlaufleistung in 1000 km

3. Kaufpreis mit Bereifung in DM

4. Kaufpreis der Bereifung in DM

5. Betriebsnotwendiges Kapital in DM

C

'feste Kosten in DM/Jahr

3. Kfz-Steuer i

1. Kapitalverzinsung
2. Abschreibung (anteilig)

4. Haftpflichtversicherung

5. Kaskoversicherung

6. Unterstellung/Garage

7. Fuhrparkverwaltungskosten

8. Summe feste Kosten ohne Lohn Werk-
fernverkehr

Gkl Kalkulatorischer Unternehmerlohn

9. Mehrpramie Haftpflichtversicherung
10. Mehrprimie Kaskoversicherung

12. Summe feste Kosten ohne Lohn Giiter-
fernverkehr

~ Feste Kosten (ohne Lohn) in DM/Einsatztag
13. Werkfernverkehr

bei 220 Einsatztagen
240

g 260 y
14. Giiterfernverkehr  bei %?4(0) Einsatztagen
260
bei 240 Einsatztagen

15. Fahrpersonalkosten
- pro Einsatztag

i 0eiable Kaben fa Pt/kn

Bei 140 000 km/Jahr
1. Abnutzung (anteilig)
2. Kraftstoffkosten
3. Schmierstoffkosten
4. Reifenkosten
5. Reparatur-, Wartungs- und Pflegekosten

6. Summe variable Kosten

- in Pf/km

Erlosabhingige Gebiihren und Abgaben

Gesamtkosten in Pf/km

1. Werkfernverkehr

bei 240 Einsatztagen und
110 000 km/Jahr
140 000 km/Jahr
170 000 km/Jahr | 37,4
2. Giiterfernverkehr |
bei 240 Einsatztagen und
110 000 km/Jahr ‘

140 000 km/Jahr 20,
170 000 km/Jahr | 37,4 1043

** Kostensatz pro km fiir einen Fahrerlohn
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Technische Daten Mercedes-Benz 1638 S/38

Motor Untersetzungen 1. Gang: 13,68/11,64 Eigengewicht des
Typ OM 422 LA 2. Gang: 9,40/8,00 Fahrgestelles 6880 kg
Zylinderzahl 8 3. Gang: 6,73/5,72 Eigengewicht des fahr-
Arbeitsweise Viertakt-Diesel, Turboauf- 4. Gang: 4,79/4,07 fertigen Fahrzeugs 6880 kg
ladung mit Ladeluftkiithlung 5. Gang: 3,36/2,86 Zul. Nutzlast 9120 kg
Zylinderanordnurig V.90° 6. Gang: 2,31/1,96 Zul. Achslast Vorn: 6500 kg
Bohrung/Hub 128/142 mm 7. Gang: 1,65/1,40 Hinten: 10 000 kg
Hubvolumen 14 618 cm® 8. Gang: 1,17/1,00 Zul. Gesamtgewicht 16 000 kg
Verdichtungsverhiltnis 16,25 Ruckwartsgang 11 06/9,41 Zul. Anhéngelast 22 000 kg
Mittlerer effekt. Druck 13,32 bar bei 1200/min Hinterachse: AuBenplaneten- Achse Fiillmengen in Liter
Maximales Drehmoment 1550 Nm bei 1200/min Ausgleich Differential (Sperre SA) Motor min. 20,5; max. 28,5
Verbrennungsverfahren Direkteinspritzung Untersetzung 3,691 Getriebe 16,5
Leistung 276 kW (375 PS) bei Federung Parabelfederung Hinterachse Jerdd
2300/min Federblatter 3/1900 mm Lenkgehause 3.8
Leistungsgewicht des Felgenart Steilschulterfelge Luftfilter o '
Motors: 3,42 kg/kW Reifengrofe 13 R 22.5 Vorderradnaben je 300 g
Kolbengeschwindig- StoBdampfer Serie Kraftstofftank 300
keit, mittlere 10,89 m/s bei 2300/min Vorderachse: starre Faustachse P (kW]
Motorschmlerung Federung Parabelfederung 280 = 276 kW
Bauart der Olpumpe Zahnradpumpe Federblatter 3/1800 mm B (OIN)
Lage der Olpumpe in der Olwanne unter Felgenart Steilschulterfelge G
Lager 5 ReifengrofBe 13 R.22.5 240 //
Maximaler Oldruck 6,5 bar vor Olkiihler bei StoBdampfer Serie 7
g Nenndrehzahl Lenkung: Kugelmutter-Hydrolenkung s /
Olreinigung: Olfilter Ubersetzung 3.2 200 /
Kiihlung: Fliissigkeitskiihlung Bremsen: /
Regelung Umwilzpumpe/Thermo- FuBbremse Zweikreis-Druckluft mit 12 /
stat/Visko-Liifter ALB (ABS SA) 160
Ziindanlage : Handbremse druckluftbetatigter Feder- yi
Einspritzpumpe Typ EP 4300 speicher L J
Drehzahlregelung RQ 4310 oder RV 4311 Motorbremse druckluftbetétigt, Drossel- 120 /
Einspritzdise Typ DLLA 144 S 829 klappen in beiden Abgas-
Abspritzdruck 175 + 8 bar krimmern 10 = e
Ziindfolge 1 —5—7—2—6— Bremstrommel-Durch- 80 T [
3-8 messer vorn/hinten: 410/410 mm i > [ 1400
Elektrische Anlage: Bremsflidche je Achse  vorn/hinten: 2100/2380 cm? = ; o
Spannung 24V Bremsfliche insgesamt 4480 cm? 40 ; M L
Lichtmaschine Typ 28 V/21 A Bremsbelagbreite vorn/hinten: 160/180 mm - 1000
Anlasser Typ 24V, 54 kW Rahmen und Aufbau:  Spreizrahmen 2 T i el
Batterie 2% 2N 115 Ah Spurweite vorn/hinten: 2010/1802 mm o . 2 L
Kupplung: Zweischeiben-Trocken- Radstand 3800 mm V4. L12
kupplung Bodenfreiheit vorn/hinten: 303/313 mm i B S 0
Getriebe: Uberhanglinge vorn/hinten: 1410/1085 mm } 2 [
Typ ZF 16 S 160/13,68 Fahrzeuglange 6295 mm i Ls
Art der Zahnrad- Fahrzeugbreite 2495 mm (ohne Spiegel) 0 400 800 1200 1600 2000 2400
schaltung Synchron Fahrzeughohe unbel. 3250 mm n [1/min]
trug schon damals 66,5 km/h. teuer, ging der R 142 iiber die tailarbeit in Sachen Komfort tauschertemperatur, verarbei-

Ein Blick zum Scania R 142,
den Daimler-Benz mehr zu
als
:64,2 km/h schnell und
37,9 Liter pro 100 Kilometer

fiirchten scheint

M.A.N.

den

Runde. Soweit Fahrleistungen
und Verbrauch.

Die letztjahrige Automobil-
ausstellung in Frankfurt nahm
Daimler-Benz zum AnlaB, De-

zu leisten. Insbesondere die
Heizungsregulierung  wurde
mit Hilfe der Elektronik opti-
miert. MeBfiihler registrieren
AuBen-, Innen- und Wéirme-

ten sie und regeln Giber ein Ma-
gnetregelventil im Heizkreis-
lauf die Warmwassermenge.
Das Ergebnis: Nach Vorwahl,
unabhingig von Fahrzustand P>

Geschwindigkeiten und Kraftstoffverbrauch Mercedes-Benz 1638 S/38
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Gesamtergebnis:
Strecke 779 km

Geschwindigkeit
65,6 km/h

Verbrauch
33,2 Liter/100 km
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14 1-V8-Zylinder mit Turboaufladung und L:

und Witterung, konstante In-
nenraumtemperaturen. Um al-
lerdings das gleiche im Kiihlbe-
reich zu erzielen, muB die 4432
Mark teure Klimaanlage im
Bug installiert werden.

Uberhaupt wird Komfort
beim Mercedes-Benz 1638
groBgeschrieben. Nicht genug,
daB sich der Fahrer, ohne lange
in der Bedienungsanleitung
blattern zu miissen, im Cockpit
orientieren kann, die Charak-
teristik des groBvolumigen Mo-
tors 14Bt dem Fahrer viel Zeit,
die richtige Gangwahl dem je-
weiligen Betriebszustand anzu-
passen. Der Motor verzeiht fast
jede Schaltsiinde, bei 1000/min
liegen noch 1500 Nm Drehmo-
ment an, 155 kW (211 PS) hel-
fen aus dem Keller. Auch dar-
unter ist noch nicht alles im
Eimer, aus 800/min wiihlt sich
der Motor noch frei. Auch tut
er dies nicht mit lauter Stimme.
Dammarbeiten (6 cm dicke
Isolierungen in Vorbau, Boden
und Riickwand) machen es
moglich, daB der Sound 72
dB(A) nicht iibersteigt.

Mit dem V8-Zylinder OM
422 deckt Daimler-Benz einen

14  lastauto omnibus 12/1984

Leistungsbereich von 184 kW
(250 PS) und 932 Nm Drehmo-
ment bei 1200/min bis derzeit
276 kW (375 PS) und 1550 Nm
Drehmoment bei 1200/min ab.
Dazwischen tummeln sich
Daimlers ,,Brot und Butter-Au-
tos“, der Mercedes-Benz 1628
mit 206 kW (280 PS) und 1633
mit 243 kW (330 PS).

adeluftkiihlung, 375 PS.

Open End?

Ab 1628 kann das Fahrzeug
mit GroBraumfahrerhaus be-
zogen werden, 12380 Mark
teurer als die Standardversion
und 7480 Mark teurer als mit
normaler Fernverkehrskabine.
Daimlers Flaggschiff kann nur
mit GroBraumkabine bestellt
werden. Nackt, ohne Zusatz-
ausstattung, 159 850 Mark
teuer, kostet der 1638 S 4440
Mark mehr als die nachstklei-
nere Konfektionsgrofe 1633 S.
Mit knapp 160 000 Mark in der
Preisliste bewegt sich Daimler
innerhalb der Konkurrenz im
oberen Bereich. Von unten her
markiert Scania mit dem R 142
(R 142 1 175 475 Mark) das il-

ot

lustre Feld der groBen Sattel-
zugmaschinen, nach oben hin
IVECOs neuer Turbostar 190-
42 T mit 169 560 Mark.
Vielleicht ist es gar nicht so
unrealistisch, wenn Scania be-
hauptet, den Rabattkampf in
dem Stil, wie er derzeit in
Deutschland gepflegt wird,
nicht mitzuvollziehen. Je ho-
her der Listenpreis, desto gro-
Ber der Spielraum fiir den Ver-
kaufer. Zu den 159 850 Mark
Grundpreis rechnen sich beim
Mercedes-Benz 1638 S noch
5035 Mark fiir das Antiblok-
kiersystem, 4432 Mark fiir die
integrierte Klimaanlage (auto-
matisch regelnde Heizungs-
und Liiftungsanlage serienma-
Big) und ? Mark fiir das Luft-
leitpaket, von dem schon der
Luftleitkorper auf dem Fahrer-
hausdach 1350 Mark aus-
macht. Die Endkanten-Wind-
abweiser, die zur IAA 1983
vorgestellt wurden, sind preis-
lich noch nicht kalkuliert,
und auch nicht zu haben.
EinschlieBlich ~ Sattelkupp-
lung, Unterbau, Reserverad
und hinteren Kotfliigeln wiegt
der Mercedes-Benz 1638 S in

Parabel-Federung an der Hinterachse.

der Grundausfithrung 7245 Ki-
logramm. Damit ist er rund
425 Kilogramm schwerer als
beispielsweise der M.A.N.
19.361 FLS/BL mit Fernver-
kehrskabine. Die groBe Kabine
bringt allein 160 Kilogramm
mehr an Gewicht. Den Rest
liefert so ziemlich der Motor.
Der 14 Liter V8-Zylinder OM
422 wiegt 944 Kilogramm.

» ... alle Dinge entwickeln
sich weiter”, erwdhnte Ein-
gangs Ernst Goring. Damit
meint der Daimler-Versuchs-
chef aber nicht nur die techni-
sche Reife des 1638, sondern
auch die Weiterentwicklung
der Lkw-Baureihen iiber den
1638 hinaus. Der 14 Liter-Mo-
tor mit 13 bar Mitteldruck ist
noch lange nicht ausgereizt.
Das 1aBt erwarten, daB schon
bald die 375 PS-Schwelle bei
Daimler-Benz fillt und 420 PS
das neue Flaggschiff antreiben.
SchlieBlich sieht Daimler recht
respektvoll auf die geballten
420 PS des nordlichen Konkur-
renten Scania.

Schon im Test hatten wir
manchmal das Gefiihl, pro
Tonne elf PS und mehr zur
Verfiigung zu haben. Dabei
wog der Zug exakt 38 Tonnen.
Zufall? Auch die Beschleuni-
gungswerte geben mehr Ratsel
auf, als daB sie Fragen beant-
worten: Von 0 bis 50 beschleu-
nigt der 1638 S in 20,5 Sekun-
den, die 80 km/h-Marke fillt
bei 43,0 Sekunden. Von 50 bis
60 km/h im direkten Gang be-
notigt der 1638 lediglich 10,5
Sekunden, nach 35 Sekunden
hat er sich bereits in den 80
km/h schnellen Autobahnver-
kehr eingefadelt. Der Merce-
des-Benz 1638 der frithen acht-
ziger Jahre wirkt dagegen wie
eine Schildkrote: Er benétigte
um auf 80 km/h zu kommen
55,8 Sekunden. Rainer Rex
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