. TEST & TECHNIK

Test: Mercedes 817.
ihn von aullen
sieht, bemerkt kaum ei-

Wer

nen Unterschied zum
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Vorganger.
Ingenieure

Doch jetzt die gute Nachricht: Unter
dem Blech, tief im Innern, wo es kaum
jemand sieht, da haben die Mercedes-
Ingenieure gearbeitet. Und wie: Sie ha-
ben dem Klassiker unter den 7,5-Ton-
nern einen Motor verpaflt, in dem so
ziemlich alles an High-Tech steckt, was

erichtet

Die neue Aus-
stattung des 817
Tradition und
High-Tech
,Kombiniert.

den Mercedes 817 mit
einem neuen Motor
voller technischer Raf-

finessen ausgestattet. Und wer den
kennenlernt, der wird sich wundern.

die moderne Motorentechnik zu bieten
hat. Vom Wastegate, das den Turbola-
der gleichméBig mit Antriebsluft ver-
sorgt, Uber eine duferst wirksame Mo-
torbremse mit Konstantdrossel (990
Mark Aufpreis) bis hin zu Pumpe-Lei-
tung-Diise-Elementen und einem elek-




tronischen Motormanagement, das dem
4,25 Liter grofen Vierzylinder wahl-
weise 122, 136 oder 170 PS entlockt.

Auf der Testrunde von lastauto om-
nibus, kreuz und quer durch den Stutt-
garter Stadtverkehr, mulite der leichte
Mercedes mit 170 PS zeigen, welche
Auswirkungen die Elektronik auf die
Fahrleistungen und den wirtschaftlichen
Einsatz des Verteiler-Brummis hat.
Denn Stadtverkehr mit vielen Ampeln,
kombiniert mit Uberlandstrecken und
einer kleinen Autobahnstrecke ist das
typische Einsatzgebiet fiir diese Art von
Lastwagen. Einen ganzen Tag mufte
der Mercedes mit dem vollbela-
denen Mébelkoffer bewei-
sen, was in ihm steckt.

Der Einstieg ins Fah-
rerhaus halt ebenso-
wenig Uberraschungen
bereit, wie der dulere
Anschein. SchlieRlich ist
der LK seit zwolf Jahren
vieltausendfach im Ein-
satz. Allzu vertraut ist der
Fahrerarbeitsplatz. ~ Der
Blick auf das Armaturen-
brett zeigt das gewohnte

Bild von Ubersichtlich
angeordneten Instru-
menten. Kein Schnick-

schnack, keine billigen
Plastikschalterchen — Aus-
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Andreas Lubitz

Der kleine Vierzylinder im Mercedes
817 ist eine Wucht. Was die moderne Mo-
torentechnik aus nur 4,25 Liter Hubraum
an Leistung und Drehmoment herausholt,
ist wirklich erstaunlich. Zudem ist der ge-
samte Triebstrang perfekt abgestimmt. So
ist entspanntes und wirtschaftliches Fah-
ren selbst im dichten Stadtverkehr mdg-
lich. Der niedrige Kraftstoffverbrauch im
Test beweist es. Leider ist das Fahrerhaus
nicht mehr ganz auf dem neuesten Stand.
Wer darauf Wert legt, muB sich bis zum
néchsten Jahr gedulden. Dann kommt die
neue Generation der leichten Klasse.

stattung und Verarbeitung machen nach
wie vor einen soliden Eindruck. Jedoch
gibt es keine sichere Ablagemoglichkeit
fur die Frachtpapiere. Ein Dreipunktgurt
schiitzt den Fahrer vor Verletzungen,
auch wenn die Anbringung an der B-
Saule nicht die eleganteste Losung ist.
Ein Stopper verhindert zudem, daf der
Gurt sich nicht ganz auf die Rolle
zuriickspult und beim Aussteigen gern
zwischen Tir und Holmen klemmt.
Was die etwas beengten Platzverhilt-
nisse in der nicht mehr ganz jungen Ka-
bine angehen, so wird sich die Kund-
schaft bis zum ndchsten Jahr gedulden

Alles neu: Die
Elektronische
Steuerung und das
Pumpe-Leitung-
Diise-System entlocken dem
Dreiventiler ungeahnte Kréfte.

miussen. Dann kommt die neue Genera-
tion der Leichten Klasse und sehr wahr-
scheinlich auch mehr Kopffreiheit und
ein langerer Innenraum.

Doch die Antriebstechnik feiert
schon jetzt ihren Einstand, im Keller des
alten Hauses hat Mercedes Benz bereits
grindlich renoviert. Der Vierzylinder
brummelt nach dem Starten kaum hér-
bar vor sich hin. Wer erstmals den Gang
in das Mercedes-eigene Sechsgangge-
triebe einlegt, ist zundchst Uberrascht.
Selbst voll ausgeladen ist der erste Gang
nur fiir ganz steile Berganfahrten vonng-
ten. Auf ebener Strecke reicht oft sogar
der dritte Gang zum losfahren, ohne die

Kupplung unnétig zu strapazieren. Das’

elektronisch geregelte Gaspedal reagiert
feinfiihlig auf jede Bewegung des rech-
ten FuBes. Schon in niedrigen Drehzah-

=

Technische Daten

Typ Mercedes 817

Motor

Wassergekiihlter Reihenvierzylinder-Dieselmo-
tor (OM 904 LA) mit Turboaufladung, Ladeluft-
kiihlung und Wastegate-Ventil, Euro Il. Drei
Ventile pro Zylinder. Direkteinspritzung Uber
Pumpe-Leitung-Duse-Elemente. Konstantdros-
sel (Aufpreis 990 Mark).

Bohrung/Hub 102/130 mm
Hubraum 4250 cm3
Verdichtung 17,4:1
Einspritzdruck 1600 bar
Effektiver Druck 15,3 bar
Nennleistung 125 kW (170 PS)
bei 2300/min
Maximales
Drehmoment 630 Nm bei
1200 bis 1500/min
Kraftiibertragung

Einscheibentrockenkupplung, Mercedes-Sechs-
ganggetriebe G 60-6/9.2, Ubersetzung 9,20/
5,23/3,15/2.03/1,371,0 : 1.Einfach ubersetzte Hy-
poid-Antriebsachse, Ubersetzung 2,92 : 1.

MaRe und Gewichte

Radstand 4250 mm
Uberhang vorn 1275 mm
Wendekreis 15,3 m
Leergewicht 4720 kg

Tragfahigkeit

Vorderachse 3800 kg(Aufpreis)

Hinterachse 4800 kg
Reifen 235/75 R 17.5
Gesamtgewicht 7490 kg
MeRwerte
Testverbrauch Stadt 14,75 L/100 km
Innengeréausch
Stand/50/80 km/h 55/64/70 dB(A)
Durchschnitts-
geschwindigkeit Stadt 41,1 km/h

700
600
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Charakteristisch: gleichmaBige Leistungsentfal-
tung und ein ungewdhnlich hohes Drehmoment.
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Test: Mercedes 817

len um die 1200/min ziehen die 170

Pferde kréftig an und entfalten gleich-
maRig ihre Leistung, bis zum Hohe-
punkt bei 2300/min. Von einem Turbo-
loch ist nichts zu spiren. Dafiir sorgt
das sogenannte Wastegate, eine Art
Schleuse, welche die Abgase dem Tur-
bolader kontrolliert zuftihrt und so eine
gleichmaRige Kraftentwicklung ermég-
licht. Stérend wirkt allerdings das sehr
deutlich vernehmbare Turbopfeifen.

Die Kombination von vergleichs-
weise kleinem Motor und dem neuen,
leicht und exakt zu schaltenden Sechs-
ganggetriebe iberzeugt in allen Fahrsi-
tuationen. Springt die Ampel auf Grin,
nimmt der 7,5-Tonner sofort ziigig Fahrt
auf und entfaltet beim Beschleunigen
bisher kaum gekannte Kréfte. Bei
Tempo 50 rollt er mit angenehmen

Wie ein GroBer:
Schon bei
1200/min legt
der 4,25 Liter
kleine Vierzylin-
der richtig los.

Betriehskosten >
Mercedes 817 Ponmty
Mark | Pfennig

56 019 [ 160,06

Pfennig
38,40

|

Feste Feste Variable  Gesamt-

Kosten Kosten pro Kosten pro kosten pro
pro Jahr Kilometer Kilometer Kilometer

Parameter fiir die Dekra-Betriebskostenberechnungen:
Kaufpreis 141 706,- Mark, Testverbrauch 14,8 Liter/100 km,
Haftpflicht und Kasko 100 Prozent,
jahrliche Laufleistung 35 000 km,
Nutzungsdauer fiinf Jahre.
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Nichts Neues: Das Fahrerhaus ist solide verarbeitet, es fehlen aber Ablagen fiir Liefer-

papiere. Das niedrige Dach schrénkt die Kopffreiheit ein. Dreipunktgurt serienmaBig.

Drehzahlen um die 1500/min, fallt kurz
vor der ndchsten Ampel ohne Ruckeln
auf 1100/min ab und nimmt dann
ebenso willig im selben Gang wieder
Fahrt auf. Allerdings drohnt es bei nied-
rigen Drehzahlen auch deutlich aus
dem Keller. Der Vierzylinder aft
griiBen. Das Drehmoment von 630 Nm,
das zwischen 1200 und 1500/min an
der Kurbelwelle anliegt, ermoglicht
aber nicht nur ein gleichméBiges Fahren
mit nur wenigen Schaltvorgéngen. Beim

" Aufstieg aus dem Stuttgarter Talkessel

zieht der Dreiventiler den Mdbelwagen
so leicht eine achtprozentige Steigung
hinauf, als sei er extra daftr geschaffen.

Doch nicht nur Steigungen und
Stadtverkehr sind das Metier des com-
putergesteuerten Motors. Auf Land-
strallen und auf der Autobahn bewegt
sich der 817 ebenso flott. Und auch hier
tberrascht der Blick auf den Drehzahl-
messer: Bei Tempo 80 pendelt sich die
Nadel knapp tiber 1700/min ein, nicht
viel mehr als man es von den groRvolu-
migen Triebwerken der 40-Tonner ge-
wohnt ist. Kein Wunder, dall bei so
niedrigen Drehzahlen und einer mini-
malen Anzahl von Schaltvorgéngen, der
Spritverbrauch in den Keller fallt. Im
dichten Stadtverkehr mit Anfahren am
Berg, mit Ampelstopps und -sprints
prelten die vier Einzelpumpen nur 14,8
Liter pro 100 Kilometer durch die Disen
— der bisher niedrigste Wert, den last-
auto omnibus fir voll beladene Vertei-
lerfahrzeuge gemessen hat. Auf einer
lingeren Uberland-Etappe, die der Mer-

cedes 817 aulerhalb der Testwertung
fuhr, lag er mit 13,2 Liter Durchschnitts-
verbrauch beinahe so giinstig wie ein
Transporter.

Mit dem OM 904 LA - so heift die-
ser neue Mercedes-Motor — haben die
Mercedes-Ingenieure einen perfekten
Motor fiir die Klasse der leichten Lkw
entwickelt. Auch wenn das Haus des
817 inzwischen schon leicht angestaubt
ist, die Inneneinrichtung mit dem High-
Tech-Triebwerk entspricht ganz und gar
dem Stil des 21. Jahrhunderts: wirt-
schaftlich und umweltbewulst, ohne
unnétig auf Leistung zu verzichten.

Andreas Lubitz

Durchzugsstarker Motor
Geringer Kraftstoffverbrauch

Gut abgestimmter Antriebsstrang
Leichtgangiges Getriebe

Wenig Kopffreiheit
Fehlende Ablagen
Drohnen bei niedrigen Drehzahlen
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