er Lkw-Fahrer kam,

sah und fragte. Gese-

hen hatte er das neue
Mercedes-Flaggschiff an der
Tankstelle des Stuttgarter
Autohofes. Wissen wollte er,
was der aufgehende Stern
im  Daimler-Benz-Angebot
denn nun verbrauche. Seinen
Chef, so erzihlte er, interes-
sieren nur Fahrzeuge, die
schnell sind und dabei mog-
lichst wenig verbrauchen.

Zwar libertrieb Horst
Knopf, bei Daimler-Benz fiir
Fahrversuche mit schweren
Lkw zustindig, ein wenig, als
er dem Fragenden scherzhaft
mit einem ,,Fast gar nichts
mehr* antwortete, doch dem
Chef kann geholfen werden.
Denn die neuen Mercedes
konnen beides: Dank Lei-
stung in UberfluB mit bis zu
320 kW (435 PS) biigeln die
Lkw so manche Autobahn-
steigung einfach platt und ge-
hen dabei sparsam mit ihrem
Futter um.

Tatsachlich stellte
Daimler-Benz mit den neuen
Motoren einiges auf die Bei-
ne. Vorgestellt zur IAA 1985,
kamen die entsprechenden
Lkw mit der 35 oder 44 in der
Typenbezeichnung in diesem
Frithjahr auf die Strafle. Zu-
erst die ganz Starken mit 435
PS, dann, im Juni, die 35er
mit 354 PS. Im Vordergrund
der Entwicklung stand aller-
dings nicht unbedingt mehr
Leistung als die Konkurrenz
sie bietet, sondern vielmehr
Dieseleinsparung. Und das,
was den Auspuff verldBt,
sollte in puncto Schiadlich-
keit auch reduziert werden.

Die neuen Motoren mit
der Bezeichnung OM 442 un-
terscheiden sich von den be-
kannten 422ern (330 und 375
PS) hauptsichlich durch das
Brennverfahren. Andere
Finspritzdiisen mit mehr
Bohrungen, eine Pumpe, die
den Diesel mit bis zu 1000 bar
auf den Weg schickt und eine
Brennraumform, die verhin-
dern soll, daB der Kraftstoff
aus der heien Brennmulde
in kiltere Zonen entweicht.

§ Die neuen Einspritzdiisen
& sorgen fiir eine bessere Zer-
¢ stdubung des Kraftstoffs, mit
& dem hohen Druck kann spa-

>
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ter aber schneller eingespritzt
werden.

Heraus kameén dabei
drehmomentstarke Motoren,
die iliber einen weiten Dreh-
zahlbereich sehr sparsam
laufen. Doch damit nicht ge-
nug: Der eingeschlagene
Weg setzt sich auch im restli-
chen Antrieb fort. Integrales
Antriebskonzept nennt es
Daimler-Benz und meint da-
mit, daB Motor, Getriebe
und Hinterachse bestens mit-
einander harmonieren.

Runter mit der Drehzahl
in allen Bereichen, hief3 die
Devise. Denn so 148t sich ei-
ne Menge Kraftstoff sparen.
Allerdings nur unter der Vor-
aussetzung, dal die Motoren
auch mit langsam laufender
Kurbelwelle geniigend
Dampf, sprich Drehmoment
und Leistung, bieten.

Wie gut’s die drei Kom-
ponenten miteinander koén-
nen, lieB sich schon am Ende
der ersten Etappe abschit-
zen. Mit 25,1 Liter fir 100 Ki-
lometer erreichten wir Gra-
fenhausen bei Frankfurt. Mit
Drehzahlen um die 1000

26

EPS-Schalthebel
(oben links) mit
Splitschalter und
zusétzlichem
Funktionsknopf
zum Gangsprin-
gen. Rechts: Was
der Aufpreiskata-
log an Spoilern
hergibt, war mon-
tiert.

Die GroBraumka-
bine bietet viel
Platz und Fahr-
komfort. Instru-
mente und Bedie-
nung wie gehabt.
Zusatzlich: Anzei-
ge (rechts) fur die
elektropneumati-
sche Schaltung.

nahm der 1644 im groBen
achten Gang die hiigelige
B 10 nach Bruchsal unter die
Réider, ohne daB hiufig ge-
schaltet werden muflte. Denn
knapp tiber 1000 Umdrehun-
gen stehen bei Vollast etwa
250 PS bereit, mit einem Griff
zum Splitter lassen sich wei-
tere 40 PS mobilisieren.

Realisiert werden die
niedrigen Drehzahlen mit ei-
ner Gesamtuntersetzung von
3,2 im groBten Gang, die auf
kompliziertem Rechenweg
zustande kommen. Das Ge-
triebe iibersetzt mit 0,85 ins
Schnelle, im Differential
wird die Drehzahl dann wie-
der leicht gesenkt (1,083) und
die AuBenplaneten reduzie-
ren das Ganze schlieBlich um
den Faktor 3,478. Unter dem
Strich kommen so die 3,2 zu-
stande. Es blieb also bei der
AuBenplanetenachse, nicht
aber beim direkten Durch-
trieb fiir den groBten Gang.

Doch die Vorliebe fiir
niedrige Drehzahlen machte
den Griff zum Schnellgang-
getriebe notig. Den leichten
Wirkungsgradverlust nimmt
man in Kauf, denn die nie-
drigeren Drehzahlen sparen
mehr als die Verluste im Ge-
triebe kosten. Uberzeugt von
dieser Losung ist man jeden-
falls bei Daimler-Benz, denn
auch die entsprehenden Bau-
muster mit 354 PS bekamen
kurz vor Produktionsbeginn
noch den schnellen Gang ver-
ordnet. Bei der Vorstellung
war noch keine Rede davon.

Ahnlich schaltfaul wie
auf der hiigeligen Bundes-
straBBe lieB sich der ladeluft-
gekiihlte V8 auf den ersten
Autobahnsteigungen - nord-
lich von Frankfurt bewegen.
Mit rund 1300 Umdrehungen
bei 80 km/h und entspre-
chend 330 Vollast-PS an der
Kupplung nahm der 1644 die
Ein- und Zweiprozenter.
Erst nach einer Stunde Fahr-
zeit Richtung Kassel verlang-
te ein dreiprozentiger Auf-
stieg nach dem siebten klei-
nen Gang.

Dabei hat Daimler-Benz
alles getan, um dem Fahrer
die Schaltarbeit abzuneh-
men. SerienmiBig namlich
werden die aufgeladenen -
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und ladeluftgekiihlten Acht-

Techmsche Daten: Mercedes 1644 S zylinder mit der EPS genann-
= : ~ | ten Schalthilfe verkauft. Bei
otor: Elektrische Anlage: 1
Wassergekiihlter V8-Zylinder (DB OM 442 LA) mit | Spannung 24 Volt, Drehstromlichtmaschine 28 A, Anlas- der elektrop n.eumatlSCh..en
Turboaufladung und Ladeluftkiihlung, je zwei Ventile | ser 5,4 kW, Batterien 12 Volt, 115 Ah Schaltung, so heifit das Kiir-
pro Zylinder, nasse, auswechselbare Laufbuchsen MafBeund Gewichte: zel ausgeschrieben, iiberneh-
Bohrung/Hub 128/142 mm Radstand 3800 mm .
Hubraum 14 618 cm? Spurweite vorn 1992/hinten 1802 mm men Druckluftzylinder den
Verdichtung 16,25 : 1 Rahmenhohe 1075 mm unbeladen Gangwechsel. Nach wie vor
Mittlerer Vorsattelmaf3 500-630 mm i
effektiver Druck 15,17 bar Leergewicht 6860 kg fahrfertig vl swar e WIDp 0 doc.h
Nennleistung 320 kW (435 DIN-PS) bei | Nutzlast 9140 kg der Fahrer muf3 nur noch ei-
Max.Dreh t %;2(5)/1:]!“% i 1100-1600/mi ?lﬁsiﬂge A 6500/ hi 10 000 k; Lo el i und Bepachic-
ax.prehmomen m bl i min chslasten vorn inten g
Mittlere Kolben- zuldssiges ben. Nach vorne a Hoch-
geschwindigkeit 9,94 m/s bei Nenndrehzahl Gesamigewicht 16 000 kg schalten, nach hinten zum
Moto.rgewwht 25 kg & 2,89 kg/kW y Zl.ll Anhing?last‘ 22 000 kg Runterschalten. Das Getrie-
Schmierung Druckumlaufschmierung mit Fiillmengen in Liter: - A
Papierfilter Motsp 27 be, in diesem Fall das Eco-
Einspritzung Bosch-Einspritzpumpe mit Flieh- | Getriebe 16,5 split 16 S 190, stammt weiter-
kraftregelung, 175 bar Abspritz- Hinterachse 13 hin von ZE
druck Tank Serie 300/max: 600 d j Funkei
Hrattiberithprnss Kithlsystem 46 .In er Fun tion unter-
Kupplung Hydraulisch betitigte Zweischei- scheidet sich die EPS nur we-
benkupplung mit Druckluftunter- W 3 3 _An-
stitzang (GE2/380). o I /:% nig von der. Scania CAG-An
Getriebe ZF 16 S 190 Ecosplit, 16-Gang lage, verzichtet aber auf
Synchron-Getriebe mit elektrop- 20 Schaltempfehlungen. Und
neumatischer Schaltung s 16 bei' S . h hi
Untersetzungen 1. 1146 7. 407 13. 139 ' wie DelioCdltla dUCH,Ver 110
20005 8347 14118 260 dert eine elektronische Uber-
i: g:?/g ](9): %g; }g: (l)zgg = wa_chung Feh.lschaltun'gen.
500565 11 108 iR11045 i Mit der EPS sind maximal
; 6. -4,81 12. 166 R2. 5,64 2’5 Gangsprﬁnge firin, rauf
Hinterachse: Daimler-Benz  AuBenplaneten- 209 wie runter. Allerdings miis-
Achse, (HL 7/07 D-10), zweifach 180 beim' Hochschal .
untersetzt, i = 3,768. 18%8 s€én beim ochschalten min-
Falirpestclt; ¥ des'tens 1500 Umdrehungep
::elterrahmen mit eingenieteten Quertrigern, Parabel- anliegen. Und sollte die
edern vorn (3) und hinten (4), Stabilisatoren und 600 s :
StoBdadmpfer serienmdBig, Stahlgirtelreifen 12 R 22,5 : Schalthllfe einmal ?’quallen’
auf Steilschulterfelgen 8,25 x 22,5, Daimler-Benz Ser- 1500 bleibt noch der zweite Gang,
volenkung, Ubersetzung 21,28. wh um sich an eine sichere Stelle
B etrtne | 2wk Do mit ALE o e
ctriebsbremse weikrels- Druckiu mi g .
4480 cm? Bremsfliche I s : Auf den Ve.rbrauc.h frei-
Feststellbremse  Federspeicher auf Hinterachse = o lich hat EPS keinen EinfluB3.
RICAIGE, b (]!)rgustszlguftbetatlgte SN 1000 200 1400 1600 1800 2000 n/min Wohl aber 148t sich damit ge-
lassen fahren. Zusammen mit P>

Geschwindigkeiten und Kraftstoffverbrauch: Mercedes Benz 1644 S | :

I T | |
1 11 1 {
300
-

e ¥ T S

19 15 28 25 3 33 43 95 50 55 §4 65 (29 75 88 6% 39 33 100 105 419 115 130125 130 33 140 195 160 155 TGO
Stuttgart Grifenhausen (159,2 km)
Geschwindigkeit 72,4 km/h, Verbrauch 25,1 Liter/100 km
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Grafenhausen Wendershausen 45,9 km)
Geschwindigkeit 75,9 km/h, Verbrauch 35,2 Liter/100 km

i
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5 18 15 20 2s 30 35 40 5 ljlﬂ h
Wendershausen-Haunetal (89,5 km) Hdunetal Wurzburg (132 6 km)
Geschwindigkeit 63,8 km/h, Verbrauch 28,2 Liter/100 km Geschwindigkeit 56,6 km/h, Verbrauch 38,1 Liter/100 km
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Geschwindigkeit 65,5 km/h, Verbrauch 35,9 Liter/100 km

Gesamtergebnis: Strecke 785,6 km, Geschwindigkeit 67,7 km/h, Verbrauch 33,0 Liter/100 km
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dem beruhigenden Gefiihl,
gut 400 PS und rund 1800 Nm
unter sich zu wissen, wurden
die Kasseler Berge zum Kin-
derspiel. Souverédner 148t sich
einfach nicht fahren. Und
am Ende dieser Etappe stand
eine Durchschnittsgeschwin-
digkeit, wie es sie bei lastauto
omnibus noch nicht gegeben
hatte. Mit beinahe 78 km/h
nahm der 1644 die schwere
Autobahn buchstidblich un-
ter die Rdder und lie3 sich das
nicht einmal viel kosten. Mit
35,2 Liter pro 100 Kilometer
nimmt er seinen in etwa
gleichstarken Konkurrenten
IVECO TurboStar und Sca-
nia 142 nicht nur einige km/h
sondern auch noch zwischen
1,5 und 3 Liter Diesel auf 100
Kilometer ab.

Ein Blick auf die Kur-
ven des 14,6 Liter groBen V8-
Diesels klart schnell warum.
Der spezifische Vollastver-
brauch bleibt zwischen 1000
und gut 1600 Umdrehungen
unter 200 Gramm fiir die Ki-
lowattstunde. Das Drehmo-
mentmaximum steht schon
bei 1100 Umdrehungen parat
und fillt erst 500 Umdrehun-

gen spater wieder ab. Und so
flach diese Kurve verlduft, so
schnell steigt die Leistung in
diesem Drehzahlbereich. Ein
Vergleich mit dem gewil3
nicht schlappen Scania-V8
macht das deutlich. Liegen
beide Diesel bei 1100 Umdre-
hungen noch auf gleichem
Leistungsniveau, so zieht der
OM 442 LA mit steigender
Drehzahl davon. Bei 1600
bietet er 25 Mehr-PS, und die
Nennleistung des Scania
(420 PS) erreicht er schon 100
Umdrehungen spiter. Und
selbst dannach geht’s weiter
ziigig weiter, denn bald alle
435 PS sind schon bei 1800
Umdrehungen an der Kupp-
lung versammelt. Mithalten
bei diesem Kréiftemessen
kann allenfalls der gewaltige
IVECO-V8, dem fir diesen
Kraftakt aber gut 17. Liter
Hubraum zur Verfiigung
stehen.

Allerdings sind die vie-
len Daimler-Pferde recht
sparsam. Die Worte eines
Spediteurs ,,Mercedes-Mo-
toren sind nur von geschul-
ten Fahrern sparsam zu fah-
ren®, gehdren wohl jetzt der
Vergangenheit an. Denn der
neue V8 zeigte sich auch mit
hohen Drehzahlen recht ge-
niigsam und kletterte die vie-
len

Autobahnsteigungen P>

Erliduterungen

Die Angaben in den Zeilen A 1 bis A9, B 1
und B 3 sind Angaben der Redaktion zum
Testfahrzeug. Die Inhalte der Zeilen B 2,
B 4 und folgende sind Berechnungsansat-
ze und Erfahrungswerte des DEKRA-
Kostenberechnungssystems.

B 1: Durchschnittlicher ~ Testverbrauch
iiber die gesamte Strecke bei voller Ge-
wichtsauslastung.

B 3: Kaufpreis mit Bereifung umfaBt
den Listenpreis ab Werk fiir die serien-
miBige Ausstattung sowie den Aufpreis
fiir die Zusatzausriistung zur Standard--
Testversion.

B 5: Durchschnittlich gebundenes Anla-
gekapital und Umlaufkapital.

C 1: Verzinsung des betriebsnotwendi-
gen Kapitals (B 5): Misch-Zinssatz fiir Ei-
gen- und Fremdkapital 8,7 Prozent.

C 2: Zeitabhiangiger Anteil fiir Abschrei-
bung (50%);

KPop—RW 50
c2 = (— +T) —
ND in Jahren 100
KPog = Kaufpreis ohne Bereifung in
DM
RW = Rest- oder VerduBerungswert
in DM
T = Durchschnittliche Teuerung in
DM/ Jahr (4,9% von B 3)
ND = NutzungsdauerinJahren

(6 Jahre Motorwagen,
7 Jahre Anhénger)

C 4: JahresgrundpridmieeinschlieBlich

Versicherungssteuer;  Deckungssumme
2 Millionen pauschal beziehungsweise
gesetzlicheDeckungssummen.

C 5: Jahresgrundprdamien einschlieBlich
Versicherungssteuer;  Selbstbeteiligung
1000DM.

C 6: Pauschalbetrige.

C 11: Entgelt fiir die leitende Tétigkeit
des Unternehmers und/oder seiner Fami-
lienangehorigen, Pauschalbetrag je Fahr-
zeug.

D 1: Abnutzung: km-abhingiger Anteil
flirAbschreibung(50%0):

C2
100
km/Jahr

DI =

D 2: Kraftstoffverbrauch in Li-
tern/100km (B 1). Kraftstoffpreis in
Pf/1:100. Benzin-Literpreis: 90,1 Pf/1
ohne Mehrwertsteuer (Angaben des Stati-
stischen Bundesamtes).

D 4: Kaufpreis der Bereifung (B 4) - 100:
Reifenlaufleistung in 1000 km (B 2)

D 5: Reparatur-, Wartungs- und Pflege-
kosten sowie Riickstellung fiir Unfallre-
paraturen (ohne MwSt.) fiir die angegebe-
nen Kilometerleistungen und fiir eine
Nutzungsdauer von 6/7 Jahren (Siehe Er-
lauterungen zu C 2).

E: Vom Frachtumsatz abhingige Kosten
wie BAG-Gebiihren, Frachtenpriifungs-
gebiihren, KVO-Versicherung, Werbe-
und Abfertigungsvergiitung und TKF-
Gebiihren im gewerbl. Giiterfernverkehr.
F 1-2: Summe feste Kosten in DM/Jahr -
100:km/Jahr + variable Kosten in Pf/km.
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Werkfernverkehr und
gewerblicher Giiterfernverkehr

lastauto
omnibus

DEKRA
Fahrzeuggruppe Sattelzug
Hersteller/Fabrikat Daim- 22-t- Zug
ler| Sattel-
Benz auf-
Typ 1644S| lieger
A. Technische Daten
1. Gesamtgewicht/Achsdruck in kg 16000| 22000| 38000
2. Nutzlast bzw. Sattellast in kg 9180] 24000 24000
3. Motorart L8DV — —
4. Motorleistung in kW 320 - -
5. Hubraum in cm? 14618 - -
6. Radstand in mm 3800 ~ -
7. Reifenanzahl 6 6 12
8. ReifengroBe 12R22,51 14/80 —
R20 -
9. Anzahl der Achsen 2 3 5
B. Basisdaten
1. Kraftstoffverbrauch in Liter/100 km 33,0 — 33,0
2. Reifenlaufleistung in 1000 km 142 190 —
3. Kaufpreis mit Bereifung in DM 181.959| 45.000| 226.959
4. Kaufpreis der Bereifung in DM 4740 5304 10.044
5. Betriebsnotwendiges Kapital in DM 119.407| 36.468| 155.875
C. FesteKosteninDM/Jahr
1. Kapitalverzinsung 10.388| 3.574| 13.962
2. Abschreibung (anteilig) 17.339| 3.547| 20.886
3. KFZ-Steuer 3.408] 5.958] 9.368
4. Haftpflichtversicherung 4.076 99| 4.175
5. Kaskoversicherung 2.028 865 2.883
6. Unterstellung/Garage 1.650 1.319] 2.969
7. Fuhrparkverwaltungskosten 2.902 1.814| 4.716
8. Summe feste Kosten ohne Lohn 41.791] 17.176| 58.352
Werkfernverkehr
9. Mehrpramie Haftpflichtversicherung 4.035 4] 4.039
10. Mehrprémie Kaskoversicherung 2.746 694| 3.440
11. Kalkulatorischer Unternehmerlohn 7.256 — 7.256
12. Summe feste Kosten ohne Lohn 55.828| 17.874] 73.702
Giiterfernverkehr
C. FesteKosten(ohneLohn)inDM/Einsatztag
13. Werkfernverkehr bei 220 Einsatztagen 190,00f 78,10] 268,10
240 174,10 71,60| 245,70
260 160,70 66,10] 226,80
14. Giiterfernverkehr bei 220 Einsatztagen 253,80 81,201 335,00
240 232,60 74,50 307,10
260 214,70 68,70 281,40
15. Fahrpersonalkosten
pro Einsatztag bei 240 Einsatztagen 274,60 — | 274,60
D. Variable Kosten in Pf/km
bei 140 000 km/Jahr
1. Abnutzung (anteilig) 12,4 45 14,9
2. Kraftstoffkosten 29,7 — 29,7
3. Schmierstoffkosten 0,6 0,3 0,9
4. Reifenkosten 33 2,8 6,1
5. Reparatur-, Wartungs- u. Pflegekosten 24,3 6,7 31,0
6. Summe variable Kosten 70,3 123 82,6
E. Erlosabhingige Gebiihren und Abgaben 6,1 1,0 7,6
in Pf/km
F. Gesamtkosten in Pf/km W
1. Werkfernverkehr
bei 240 Einsatztagen und
110 000 km/Jahr 59,9 112,0 28,8 140,8
140 000 km/Jahr 47,0 100,2 24.6 124,8
170 000 km/Jahr 33,7 92,6 21,8 114,4
2. Giiterfernverkehr
bei 240 Einsatztagen und
110 000 km/Jahr 59,9 130,6 30,4 1613
140 000 km/Jahr 47,0 116,3 2601 142,4
170 000 km/Jahr sl 106,9 23:2 130,1

** K ostensatz pro km fiir einen Fahrerlohn

lastauto omnibus 9/1986




mindestens genauso sparsam
hoch, wie der schnelle und
geniigsame Bergsteiger Sca-
nia 142.

Auch wenn die Merce-
des nun sparsam und schnell
klettern kénnen, die groBiten
Verbrauchsvorteile  gegen-
iber den Konkurrenten fah-
ren sie mit Teillast ein. Das
bewies schon die erste Etap-
pe und fand eine weitere Be-
stitigung auf der hiigeligen
Bundesstra3e zwischen Wen-
dershausen und .Haunetal.
Die 28,2 Liter des 1644 er-

reichte hier noch kein 38-:

Tonnen-Zug.

Guter Teillastver-

brauch, bei Vollast geniig-

sam und dazu 435 PS, da
muBlite ein gutes Ergebnis
herauskommen, auch wenn
am ersten Tag der Wind von
vorne blies. Und so war es
auch. Hervorragende 33 Li-
ter auf 100 Kilometer gingen
bis Stuttgart durch die Ein-
spritzdiisen, dabei wurde ei-
ne nie dagewesene Durch-
schnittsgeschwindigkeit von
67,7 km/h erreicht. Fast zwei
km/h mehr als die bis dato
Schnellsten. Sparsamer, al-
lerdings nur 0,1 Liter pro 100
Kilometer, teilweise von
Riickenwind unterstiitzt und
bei weitem nicht so schnell,
kam bis heute nur der DAF

3600 ATi iiber die 800-Kilo-

meter-Runde. _

Sicher, die Versuchsab-
teilung in Gaggenau hatte
den Zug bestens vorbereitet:
Die Sattelzugmaschine kam
auf Continental EOT-Reifen
daher und alles, was der Auf-
preiskatalog an Windleitein-
richtungen hergibt, war mon-
tiert. Doch iibertrieben hat-
ten die Daimler-Mannen
nicht. So stimmte die Auf-
bauhohe und der Auflieger
mubBte ohne die neuen Contis
auskommen. )

Fir den potentiellen
Kunden haben die neuen
44er auBer giinstigem Ver-
brauch und hoher Fahrlei-
stung noch einiges mehr in
petto. Namlich viel Nutzlast.
Teilweise serienmaBig wie

der niedrige und leichte Mo-
norahmen, der rund 200 Ki-

Ladeluftkihler
(links), unten
Druckluftkessel
aus Aluminium
(gegen 250 Mark).
Rechts: Schaltge-
stange ist nicht
mehr vorhanden.

logramm bringt oder gegen
Aufpreis wie Luftbehilter
und Tank aus Aluminium,
was die Nutzlast um 100 Ki-
logramm erhoht. Und gerade
so, als wenn dies alles noch
nicht genug Kundenliebe wa-
re, verlangt Daimler-Benz
recht bescheidene Zuschldge
gegeniiber den Baumustern
mit 375 PS.

Nimmt man die Sattel-
zugmaschinen 1638 S und
1644 S zum Vergleich, so
schldgt die stidrkere mit rund
sieben Tausendern mehr zu
Buche. Beriicksichtigt man
zusdtzlich noch die serien-
méaBige EPS, dann liefert
kein Hersteller soviel Mehr-
leistung zu solch giinstigen
Konditionen.

Auch im Feld der Kon-
kurrenten macht der starke
Mercedes eine gute Figur.

Der Testzug:
1644 S mit Drei-
achs-Auflieger,
38,1 Tonnen
Gesamtgewicht,
3,68 Meter hoch.

Mit 177980 Mark fiir die

zweiachsige Sattelzugma-
schine liegt er fast mittig
zwischen Scania 142 und
IVECO TurboStar 190-42 T.
Selbstverstindlich hat diese
Bescheidenheit einen Grund.
Denn die mit Marktanteilen
gut gesegneten Stuttgarter
muBten sich bei den starken
Zugmaschinen ein wenig be-
scheiden. In diesem Segment
machten sich in den vergan-
genen Jahren die zwei
Schweden Scania und Volvo
breit. Nicht nur in Deutsch-
land, sondern in ganz Eu-
ropa.

Doch auch der Fahrer
kommt bei Daimler-Benz
nicht zu kurz. Neben Motor-
leistung satt und EPS-Hilfe
haben die starken Mercedes
noch eine Menge Fahrkom-
fort zu bieten. Das fangt beim
Sitz an, auch wenn er niich-
tern DB-Einheitssitz heif3t,
und hért bei der einfachen
Bedienung noch lange nicht
auf. Die Innengerdusche (68
dBA bei 80 km/h) konnten
auch in einem Pkw aus dem
gleichen Haus gemessen wor-
den sein und nur eins ist fiir
den Fahrer wirklich gewoh-
nungsbediirftig: Setzt er die
Leistung am Berg ein, bleibt
zum Fahren oft nur die Uber-
holspur.

Frank Zeitzen
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