U3 . b MERCEDES 2631 AK 6 X 6

Tuchtiger Geselle

Der Sechszylinder reiht sich bei den
Grofsen ein: Praktische Neuerungen im
Detail und technische Finessen wie Euro-
II-Motor samt Spreizgetriebe bietet Mer-
cedes nun auch beim 2631 fiir den Bau.

o dndern sich die Zeiten:
SDen einst fiir Volumen-

transporte  konzipierten
V6-Motor schickt Mercedes
heute zur Schwerarbeit auf den
Bau.

Mit permanentem Allrad-
antrieb, schweren 13-Tonnen-
Achsen hinten sowie rundum
dicken Lagen konventioneller
Trapezfedern trat der 2631 AK
zum Test an. Auf alles gefafit
sozusagen. Mitgegeben hatten
die Ingenieure dem Testkandi-
daten zudem ein fiirs Geldnde
abschaltbares ABS und endlich
auch einen klappbaren Unter-
fahrschutz fiir die Arbeit am
Fertiger = (Sonderausstattung).
Das freut den Praktiker.

Der entscheidende Fort-
schritt fand aber unterm Blech-
kleid statt. Euro-II-Motor und
Spreizgetriebe lauten die Merk-

bands halt der Sechszylinder die
Nennleistung von 230 kW mit
geringen Abstrichen von 2100/
min bis runter auf 1500/min.
Das ergibt in der Praxis
einen extrem zdhen Motor, wie
geschaffen fiir den Bau, der mit
einem nutzbaren Drehzahlband
von rund 1200/min und einer
Drehmomentiiberhéhung  von
rund 40 Prozent aufwarten
kann. An die iiberlegene Lauf-
ruhe und die souverdne Kraft,
mit denen die Achtzylinder in
den groBen Mercedes-Meistern
zu Werke gehen, reicht der
Sechszylinder allerdings nicht
heran.
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Gelobt sei, was hart macht:
Rundum konventionelle
Blattfedern, schwere Achsen
und eine Drehlagerfeder
fiirs Fahrerhaus machen
den 2631 AK zu einem
harten Brocken.

male, die den neuen 2631er von
seinem Vorginger deutlich un-
terscheiden. Wie bei den groBen
Mercedes-V8-Motoren kommt
jetzt auch beim Elfliter-V6 in
Euro-II-Version die Hubschie-

berpumpe RP 43 von Bosch
zum Einsatz, bei der Einspritz-
menge und Einspritzbeginn
elektronisch gesteuert sind. Ein
Drehmoment von 1450 Nm
(vorher 1340 Nm) entlockt Mer-
cedes nun dem Sechszylinder.
Die Nennleistung bleibt bei 230
kW oder 313 PS. Statt bei
1200/min wie das Euro-I-Ag-
gregat liefert der neue EDC-
Motor sein maximales Drehmo-
ment bereits bei 1100/min an
Edie Kurbelwelle und bleibt bis
¢ 900/min noch gut bei Kriften.
£ Am anderen Ende des Drehzahl-
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Wohl aber kombiniert der
Hersteller den neuen Euro-II-
V6 jetzt mit dem 16gingigen
Spreizgetriecbe G 210, das fiir
eben jene weitaus stirkeren
Motoren konzipiert ist. Mit die-
sem Schachzug hilft Mercedes
dem 2631 in Fragen der Achs-
tibersetzung clever aus einer
Klemme, die seinem breiten
Einsatz auf dem Bau bislang
massiv im Wege stand.



Zwei Dinge bringt das
G 210 erstmals unter einen Hut,
die sich bei den bislang im 2631
verfiigbaren Getrieben (G 155
in drei Versionen) ausschlossen:
ertriglich niedrige Drehzahlen
bei flottem Tempo und einen
kupplungsvertriglich ausgeleg-
ten Riickwirtsgang. Praxisge-
rechte sechs km/h maximal
erreicht der kiirzere Riickwarts-
gang bei einer Gesamtiiberset-
zung von 5,1 im gefahrenen
2631 AK. Dennoch betrégt die
rechnerische Hochstgeschwin-
digkeit mit der Bereifung
12 R 22,5 noch 98 km/h.

Zum Vergleich: Das alte
G 155-Getriebe erlaubt bei un-
gefdhr gleicher Mafgabe fiir
den Riickwirtsgang Hochstge-
schwindigkeiten von gerade

knapp tiiber 80 km/h und
schrankt die Autobahntauglich-
keit des 2631 bisheriger Fasson
stark ein. 85 km/h sind damit
nicht mehr drin, mit dem
Spreizgetriebe aber erreicht die
Uhr bei diesem Tempo erst die
Marke von gut 1800/min.
Weniger gliicklich fiel bei
der neuen Kombination dage-
gen der Griff aus, den Mercedes
mit der Schaltung tat. Unwillig
gebirdet sich der fiinfte Gang in
kaltem Zustand, generell ver-

Motor:

wassergekihlter V6-Zylinder OM 441 LA mit Ladeluftkiihlung
und Turboaufladung, 10 964 cm® Hubraum, 230 kW (313 PS)
bei 1900/min, max. Drehmoment 1450 Nm bei 1100/min.

Kraftiibertragung:

Einscheiben-Trockenkupplung MFZ 430, Getriebe G 210 — 16,
Spreizung 17,2 (14,2 — 0,83), mechanische Schaltung; Vertei-
lergetriebe VG 1 700 (StraBe 1,0, Gelandegang 1,4).

Achsen:
Hinterachse HD 7/016 DGS-13, Gesamtiibersetzung 5,144;
Vorderachse Allradachse AL 7/1 DS-7, Trapezfedern rundum.

Fahrgestell: g
U-Profil-Leiterdoppelrahmen, Lenkung LS 8 mit variabler Uber-
setzung 19,3 bis 23,0, Bereifung 12 R 22,5.

Bremsanlage:

Zweikreisdruckluftboremse mit ALB, Mercedes-Konstantdrossel,
Federspeicher an den Hinterradern, ABS fiir Geldnde ab-
schaltbar.

MaBe und Gewichte:

Radstand 3500 mm, Bodenfreiheit vorn 354 mm, hinten 314
mm; Leergewicht fahrfertig 12 740 kg (mit Fahrer, Werkzeug,
serienmaBiger Kippbricke und vollem 400-Liter-Tank), zuldssi-
ges Gesamtgewicht 26 000 Kilogramm.

Kurze Wege, weite Wege:
Stattliche 1200/min betréigt
das nutzbare Drehzahlband
des EDC-Motors. Die Schal-
ter fiirs Geléinde sitzen an
der Seite und liegen gut zur
Hand. Miihsam hingegen
gestaltet sich der Umgang
mit der Schaltung, die eine
harte Hand in langen
Gassen braucht.

langt der Gangwechsel Nach-
druck. Und die Schaltwege fal-
len iiber Gebiihr lang aus. Die
enge Verwandtschaft mit den
grofien V8 tritt beim 2631 auch
bei der Schaltqualitit zutage.

Auf der schweren Kipper-
Rundstrecke von lastauto omni-
bus legte der 2631 AK mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit
von 63,6 km/h einen Wert vor,
der sich fiir zwolf PS pro Tonne
sehen lassen kann. Der Ver-
brauch liegt mit durchschnitt-
lich 39,9 Litern auf 100 Kilome-
ter hoch. Den Motor trifft dabei
aber keine Schuld. Hier fordert
der permanente Allradantrieb —
wie schon bei den Schaltkréften
— seinen Tribut.

Gerade fiir den Dreiachskip-
per reicht die Power des Sechs-
zylinders allemal." Selbst als
Vierachser diirfte der 31er unter
nicht allzu harten Bedingungen
noch eine passable Figur ma-
chen. Bei 40 Tonnen Gesamt-
gewicht stoft er allerdings an
seine Grenzen. Da fehlt es ihm
an Reserven, vor allem beim
Drehmoment.

Das passende Getriebe fiir
einige hundert Newtonmeter
mehr hat er immerhin schon.
Die Schaltbox G 210 ist erst bei
2100 Nm ausgereizt.

Michael Kern
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