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Unpraktisch: zu kleine
Staurdume unter der Liege.
Die Standheizung schrinkt
den Raum zusiitzlich ein.
Praktisch: der Aufstieg in der
Seitenverkleidung.




Mit sich und seinem Lastzug
zufrieden: Mercedes-
Werksfahrer und Testbegleiter
Peter Hoffart.

aum, daf} der Testzug den

Kilometerstein 572,0 pas-

siert hat, verfillt der an-
sonsten redselige Peter Hoffart
in Schweigen und beginnt mit
emsiger Rechenarbeit. Denn
der Stein an der Ausfahrt Stutt-
gart-Zuffenhausen markiert das
Ende der Meffahrt. Und jetzt
will der Mercedes-Werksfahrer,
der zwei Tage lang auf dem
Beifahrersitz penibel Protokoll
gefiihrt hat, genau wissen, wie-
viel Kraftstoff sein Testzug iiber
die komplette Rundstrecke ge-
braucht hat.

Noch bevor der Zug die erste
Ampel in Richtung Innenstadt
erreicht, hat Hoffart den Ver-
brauch ermittelt. Die ernste Mi-
ne erhellt sich, und ein Licheln
signalisiert, daB} er mit sich und
erst recht mit seinem Lastzug
zufrieden ist. Etwa 35 Liter pro
100 Kilometer ist das Ergebnis
seiner Rechenarbeit, das sich
spater bei genauer Auswertung
bestitigt.

Einen Verbrauch dieser
GroBenordnung hat Mercedes
auf der lastauto omnibus-Rund-
strecke lange nicht mehr er-
reicht. Zuletzt zu Euro-0-Zeiten
— wie die Jahre heif3en, als Eu-
ro I und Euro II noch kein The-
ma waren — fuhren die Stutt-
garter ‘Lastziige solche Werte
ein. Damals stand niedriger
Verbrauch bei akzeptabler Ab-
gasemission im Vordergrund.
Heute, und das hat es den Mo-

- torentechnikern in den vergan-

genen Jahren schwergemacht,

] 3 : o Y ’ gilt es vor allem, die Euro-II-

F o T S A SN WY D N R Vorschriften zu erfiillen. Das

Thema Verbrauch steht da al-

Eine 44 in der Typenbezeichnung gibt es bei Mercedes lenfalls gleichberechtigt neben,

: e DTl ey hmal gar hinter der Abgas-
seit fast zehn Jahren. Im Test erwies sich die dritte und ver- G e

mutlich letzte Ausfiihrung in Form eines 1844 als beste aller Keine Frage, die Priorititen
haben sich veriandert. Doch die

44er Mercedes. Abgasdiskussion hat das Ent- R
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Mercedes 1844 LS

wicklungstempo beschleunigt.
Mit dem FErgebnis, dal Mer-
cedes heute mit dem 1844 ein
Fahrzeug baut, das bei gleich
gutem Verbrauch weitaus sau-
berer ist als ein 1644 Baujahr
1987 und mit einem fast 20 Pro-
zent hoheren Drehmoment bei
annidhernd gleicher Nennlei-
stung deutlich schneller trans-
portiert.

Der Weg dorthin geriet frei-
lich schwierig. Von den Euro-I-
Vorschriften iiberrascht, zogen
die Hersteller die Notbremse,
um die Stickoxidemission durch
geringe Verbrennungstempera-
turen auf etwa die Hilfte (von
14,4 auf acht g/kWh) zu senken.
Ubrig blieben Motoren mit
schlechterem  Wirkungsgrad.
Statt der gewohnten 34 bis 35
Liter pro 100 Kilometer liefen
die Testsattelziige — nicht nur
der Stuttgarter — nun im Durch-
schnitt mit 36 bis 37 Litern iiber
die lastauto omnibus-Runde.
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Das Hochdach-Fahrerhaus zum
Bruttoaufpreis von 7490 Mark
148t, was den Lebensraum
angeht, kaum Wiinsche offen.
Allerdings ist das hoch montierte
Radio schlecht zu erreichen.

lastauto >
omnibus
DEKRA

° .
Fahrzeuggruppe Sattelzug-
maschine bis
19Tonnen
Verkehrsart gewerblicher
Giiter-
fernverkehr
Betriebsart Zugbetrieb
Hersteller/Fabrikat Mercedes-
Benz
Typ 1844 LS
Euro Il
A. Technische Daten
1. Gesamtgewicht/Achsdruck in kg 18 000
2. Nutzlast Solo, Zug in kg 10 685
3. Motorleistung in kW 320
4. Hubraum in Kubikzentimetern 14618
5. Kaufpreis brutto in Mark 270 405
6. Kaufpreis netto in Mark 270 405
7. Erstzulassung (EZ) Monat/Jahr 5/95
8. Kalk. Nutzungsdauer (Nd) nach EZ in Monaten 48
9. Durchschnittliche Fahrleistung in km/Jahr 150 000
B. Fahrzeugkosten
1. Feste Kosten in Mark/Jahr 113712
2. Feste Kosten in Pf/km 75,81
3. Variable Kosten in Pf/km 56,61
4. Gesamtkosten in Pf/km 132,42

Mehr Zeit als bei der aus
heutiger Sicht iiberschnell ein-
gefiihrten Euro-I-Vorschrift
blieb und bleibt den Herstellern
beim Thema Euro II. Zugute
kam ihnen dabei eine Neuent-
wicklung aus dem Hause Bosch:
die Hubschieberpumpe. Diese
neue Einspritzpumpe mit der
Bezeichnung RP 43 ermoglicht
tiber einen Schieber eine For-
derbeginnverstellung, wie sie
mit bisherigen Pumpen nicht
moglich war. Nun lassen sich
nicht nur die Einspritzmenge,
sondern auch der Spritzbeginn
elektronisch steuern.

Gleichzeitig ist der Ein-
spritzdruck gestiegen. 1100 statt
900 bar driicken den Diesel-
kraftstoff jetzt durch Sechsloch-
disen (vorher Fiinflochdiisen)
in den Brennraum.

Trotz aller Anderungen hort
der 14,6 Liter groe Achtzylin-
der nach wie vor auf den be-
kannten Namen OM 422 LA.
Neben dem vorrangigen Ent-

wicklungsziel  Abgasreduzie-
rung gelang Mercedes mit die-
sem V8 ein génzlich anderer
Motor. Sogar sein Ton klingt
anders. Wesentliches Merkmal
ist aber die enorm fiillige Lei-

stungskurve.
Schon die neuen Eckdaten
fiir maximales Drehmoment

und Drehmomentiiberh6hung
verdeutlichen, was der Neue
kann. Statt 1765 Nm beim Eu-
ro-0-Motor oder 1900 Nm beim
Euro-I-Motor liegen bei Vollast
jetzt maximal 2100 Nm an. Und
statt 18 Prozent betrdgt die
Drehmomentiiberh6hung  nun
mehr als 30 Prozent. Die Folgen



dieser Kraftkur: Im unteren
und mittleren Drehzahlbereich
liefert der OM 442 LA bis zu
25 kW (34 PS) mehr Leistung
als sein Euro-I-Vorgédnger. Ein
heutiger 1844 148t sich also mit
150 bis 200/min weniger bewe-
gen, ohne dafl die Fahrleistung
leidet.

Im Vertrauen auf diese Kraft
riistete Mercedes den Testzug
mit einer Achsiibersetzung von
4,14 aus, die sich in Verbindung
mit dem groSten Gang (0,687
:1) des G 240-Getriebes auf
eine Gesamtiibersetzung von
2,84 errechnet. Entsprechend

Motor:

wassergekihlter V8-Zylinder (OM 442 LA, Euro
Il) mit Turboaufladung und Ladeluftkiihlung,
zwei Ventile pro Zylinder, nasse, auswechsel-
bare Laufrohre, elektronische Dieselregelung

Bohrung/Hub 128/142 mm

Hubraum 14 618 cm®

Verdichtung 17201

effektiver Druck 18,06 bar bei maximalem
Drehmoment

Nennleistung 320 kW (435 PS)
bei 1900/min

maximales

Drehmoment 2100 Nm bei 1100/min

mittlere Kolben-
geschwindigkeit 8,99 m/s bei Nenndrehzahl
Motorgewicht 1056 kg = 3,30 kg/kW

Schmierung Druckumlaufschmierung  mit
Zahnradpumpe, Hauptstrom-
offilter, Olkuhler

Einspritzung Bosch-Hubschieberpumpe

RP 43 mit elektronischer
Regelung (EDC), 1250 bar
Abspritzdruck, Sechsloch-
disen

Kraftiibertragung:

Kupplung hydraulisch  betatigte Ein-

scheiben-Trockenkupplung
(MFZ 430) mit Druckluft-
unterstitzung, 430 mm
Durchmesser

Getriebe MB G 240-16, Viergang-
Grundgetriebe mit Range-
und Splitgruppe, 16 Gange,
Spreizung 17,0; elektropneu-
matische Schaltung (EPS)

Ubersetzungen

1.Gang 11,72 9.Gang 2,66
2.Gang 9,75 10.Gang 2,22
3.Gang 7,92 11.Gang 1,80
4.Gang 6,59 12.Gang 1,50
5.Gang 5,29 13.Gang 1,20
6.Gang 4,40 14.Gang 1,00
7.Gang 3,64 15.Gang 0,83
8.Gang 3,02 16.Gang 0,69

R.-Gang 1 10,66

R.-Gang2 8,86

Hinterachse doppelt Ubersetzte Antriebsach-
se ohne Differentialsperre, Uber-
setzung 4,14:1 (1,208 x 3,4)
=131 km/h bei Nenndrehzahl

kW
360
340
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3001
2801+~

260 \?’\3/ R
240
220

200 4

Nm Drehmoment
2100
2000 e S
1900
1800
1700 s
1600

spezifischer Kraftstoffverbrauch 9/kWh

1000 1200 1400 1600 1800 1900/min

Bestens in Form: Der 14,6 Liter
grofie Doppelturbo erwies sich in
Euro-Ausfiihrung als bisher bestes
Aggregat im 44er Mercedes.

zeigt der Drehzahlmesser bei
Autobahntempo 1200 bis 1250
/min. Das reduziert die Zug-
kraftreserven auf 100 Umdre-
hungen bis zum maximalen
Drehmoment bei 1100/min.

Klare Sache also, daf} schon
kleine Steigungen den Griff
zum Splitter notig machen.
Dann aber zeigt der Acht-
zylinder seine Muskeln. Mit
leiser, aber deutlicher und
sympathischer Stimme tut der
OM 442 LA kund, daB er sich
wohlfiihlt. Und zieht und zieht
und zieht.

In solchen Situationen ge-

Fahrgestell:

vorne  gespreizter  U-Profil-Leiterrahmen
(314 x 70,5 x 6 mm) mit geschraubten und ge-
nieteten Quertragern, Parabelfedern vorn, Luft-
federung hinten, StoBdampfer und Stabilisato-
ren vorn und hinten, Bereifung 315/80 R 22,5
auf Steilschulterfelgen 9,00 x 22,5, MB-Hydro-
lenkung LS 8, Ubersetzung 19,3 bis 23,0 : 1

Bremsanlage:

Betriebsbremse Zweikreis-Druckluftbrems-
anlage mit ABS und ALB,
beheizter  Einkammer-Luft-
trockner 196 Mark Aufpreis

Feststellboremse Federspeicher-Bremszylinder
an der Hinterachse

Motorbremse  druckluftbetatigte Auspuff-
klappe mit Konstantdrossel,

Leistung etwa 250 kW

Elektrische Anlage:

Spannung 24 Volt, Drehstromlichtmaschine
55 A, Anlasser 5,4 kW, Batterien 2 x 12 Volt,
165 Ah

MabBe und Gewichte:

Radstand 3500 mm

Uberhang vorn 1410 mm

Rahmenhéhe 1020 mm unbelastet
Leergewicht 7315 kg fahrfertig
Gewichts-

verteilung VA: 4810 kg, HA: 2505 kg
zulassiges

Gesamtgewicht 18 000 kg

zulassige

Sattellast 10 685 kg

Vorsattelmaf

bei 11,5t HA 554 mm

zulassige

Achslasten VA: 7100 kg, HA: 11 500 kg

Fiillmengen in Litern:

Motor 27,0
Getriebe 15,0
Hinterachse 18,5
Tank Serie 300/max. 580 + 200

Kihlsystem 43,0
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T E c H N I s c H E D AT N (Daten des Testfahrzeugs in serienmaBiger Ausstattung)
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Mercedes 1844 LS

hohung an Bedeutung. Fallen
Drehzahl und damit Geschwin-
digkeit, wéchst das Drehmo-
ment beim 1844 recht kontinu-
ierlich um 30 Prozent von etwa
1600 Nm bei Nenndrehzahl bis
2100 Nm bei 1100/min.

Die ganze Spanne auszu-
nutzen ist freilich nur selten
notig. In aller Regel reicht es, ei-
nen halben oder ganzen Gang
zuzulegen und das Drehzahl-
niveau auf 1400 bis 1700/min
anzuheben, die dem Achtzylin-
der auch, was den Verbrauch
angeht, bestens bekommen.
Den letzten Rest der Drehzahl-
und Leistungsreserven fordern
erst Steigungen in der Grofen-
ordnung von zehn und mehr
Prozent.

Ziigig gefahren, stellte sich
so ein mittleres Tempo von
exakt 72,0 km/h ein, das alle
Vorginger mit einer 44 in der
Typenbezeichnung deutlich di-
stanziert. Beteiligt am hohen
Tempo war freilich auch die
Motorbremse mit mittlerweile

Z Z L

Beim heutigen 44er Mercedes liegt der Verbrauch wieder auf

noch im Rahmen des Ertrig-
lichen liegt, dazu trigt das
Spreizgetriebe mit der Bezeich-
nung G 240-16/11,9 seinen Teil
bei. Denn um die groBe Sprei-
zung von immerhin etwa 17 er-
reichen zu konnen, fallen die
Gangspriinge der oberen Ginge
etwas grofer aus als bisher ge-
wohnt. Beim Herunterschalten
hat dies zur Folge, daf3 selbst ein
halber Gang mitunter ordent-
lichen Leistungszuwachs ver-
spricht. Beim Hinaufschalten
dagegen sollte der Fahrer in
den oberen Géngen halbgang-
weise schalten, um im hdheren
Gang zugkriftigen Anschluf} zu
finden.

Dieses G 240-Getriebe ar-
beitet mit zwei ins Schnelle
tibersetzten Géngen (0,826 und
0,687). Nur so war es moglich,
die groBere Spreizung, die
beim G 200 noch 14,0 betrug,
im gleichen Gehduse unterzu-
bringen.

Der Verbrauch pendelte sich
nach rund 750 MeBkilometern

Euro 0-Niveau. Mit 35,1 Liter/100 km z:ihlt der 1844 zwar nicht zu
den Besten, ist aber nah an den Besten dran.

serienmifiger Konstantdrossel,
die eine Bremsleistung in der
Groenordnung von 260 kW
(etwa 350 PS) erreicht.
Allerdings verlangte die
recht schnelle Ubersetzung mit
113 steigungsbedingten Ab-
wirtsschaltungen ein  wenig
mehr Schaltarbeit als in dieser
Leistungsklasse iiblich. Daf} die
Menge der Schaltvorgidnge den-
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auf 35,1 Liter pro 100 Kilometer
ein und rangiert damit 1,5 Liter
unterhalb des 1844 mit Euro-I-
Motor. Auffallend dabei ist, daB
nicht nur der Vollastverbrauch,
sondern auch der Teillastver-
brauch des recht grofien Acht-
zylinders deutlich nach unten
rutschte.

Kritik bleibt nach dem Test
des besten und wohl auch letz-

ZUM VERGLEICH

Fahrzeugtyp Mercedes Mercedes
1844 LS 1844 LS
Euro Il Euro |
Die Daten
Hubraum cm?® 14 618 14 618
Leistung kW bei 1/min | 320/1900 320/1900
max. Drehmoment
Nm bei 1/min | 2100/1100 | 1900/1100 |
Gesamtubersetzung
im groBten Gang 2,84 :1 ety
gerechnete
Héchstgeschwindigkeit  km/h kel 119
Steigfahigkeit
im groBten Gang Prozent 1,6 16
Die MeBwerte”
Etappe 1 (158,3 km)
Stuttgart — Liter/100 km 2 28,4
Grafenhausen km/h 74,2 74,2
Etappe 2 (226,0 km)
Grafen- Liter/100 km 40,2 41,0
hausen — Werratal km/h 79,4 77,5
Etappe 3 (126,3 km)
Werratal — Liter/100 km 31,1 33,6
Autohof Fulda km/h 63,8 64,5
Etappe 4 (113,6 km)
Autohof Liter/100 km 43,6 45,5
Fulda — Wirzburg km/h 58,2 56,5
Etappe 5 (121,0 km)
Wirzburg — Liter/100 km 32,0 34,4
Stuttgart km/h 84,1 83,6
Gesamte Runde (745,2 km)
Liter/100 km 35.1 36,6
km/h 72,0 712
Anzahl der steigungsbedingten
Schaltungen 113 100
Teillastverbrauch
bei 80 km/h Liter/100 km o -
Vollastverbrauch
Steigung 3,5 Prozent km/h 711 70,0
Liter/100 km 86,0 91,5
Motorbremse?
Gefalle 3,5 km, km/h 60,9 56,9
8 Prozent Zeit in min 3,45 3,70
Leergewicht fahrfertig? kg 7315 7315
Leergewicht optimiert?® kg 7075 7075
Nutzlast kg 10 685 10 685
Testgewicht kg| 40100 40 050

fahrzeuge.

haus, alle Fahrzeuge mit vollem

Aluminiumfelgen.

" Die MeBwerte sind die Ergebnisse aus den Einzeltests der jeweiligen Test-

? beide Mercedes mit Konstantdrossel
» Mercedes mit GroBraumfahrerhaus ohne Hochdach, Scania mit Toplinefahrer-

400-Liter-Tank, Sattelkupplung, Bereifung

315/80 R 22,5, Reserverad und in vergleichbarer Ausstattung.
¥ bei Mercedes: Felgen, Druckluftbehalter und Tank aus Aluminium, bei Scania;

ten 44ers wenig. Zumal die Len-
kung diesmal bestens arbeitete
und stetige Modellpflege das
Leergewicht um etwa 100 Kilo-
gramm nach unten korrigiert
hat. Weiterhin als stérend wer-
den die Spiegel empfunden, die
die Sicht teilweise verdecken.
Unbefriedigend sind die klei-
nen, nur von aufen zugingli-
chen Staurdume unter der Liege.

Es bleibt aber auch der
Eindruck, daB der Mercedes
1844 in den Disziplinen Ver-
brauch, Fahrleistung, Nutzlast,
Verarbeitungsqualitit und Ar-
beitsplatzgestaltung heute ein
Niveau erreicht hat, das es sei-
nem fiir nichstes Jahr erwar-
teten Nachfolger schwermachen
diirfte.

Frank Zeitzen
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