"ﬁ'lercedes L 5000

o EXAMEN

Das Mutzkrattwagenprogramm der Daimler-
Benz besieht — von Sonderausfiihrungen ab-
gesahen — aus drei Haupltypen, dem 3.5 1
%0 PS (Tesiberichl erschienan in Haft 8/1950),
dem 5 { 120 PS5 und dem &,6 | 145 PS (Tast-
berichl erschianen in Hell 4/1951). Heute soll
der 5 | einer krilischen Befrachlung unterzo-
gen werden, der im ,Gestil der Mercedes-
Lkw" einem robusien, leistungsiahigen und
soliden ,Ackergaul® enlspricht,

Schon rein Suljerlich unterscheidet er sich vom
kleineren und gréheren Bruder durch ssine
wenig modernisierte Form, Das soll keine
negalive Krilik bedouten, denn dia ediige,
lang nach vorn gezogene Molorhaube pahl
zu ihm und seinem Arbailsbareich. Aul Bau-
plilzen, in Kies- und Baggergruben, aul
Schutthalden, Gberall wo harlesie Beanspru-
chung bei hoher Leislung und Widerstands-
fahigkeil von einem Nulzkraflwagen verlangl
werden, isl er vornehmlich anzulreffen, Kein
Wunder, daly die uns aus Besitzerkreisen vor-
liegenden Erahrungsberichle samilich Kilo-
meterleistungen von zum Teil weilaus mehr
als 100 000 km aufweisen und sons! auch man-
ches zufriedene Urlail enthallen. Malirlich
nennl der eine oder anders auch Verbesse-
rungs- oder Anderungsvorschlige, bei dem
vielseiligen Sperialeinsalz kein Wunder. Im
groffen und ganzen jedoch werden unsara
Fesbstellungen auch im Dauereinsalz beslitigl,

Der Molor

Er isl ein Sechszylinder-Vierlaki-Diesel in
Reihe, dar vor noch nicht allzulanger Zeil ain
anderes verbesserles Verbrennungsvarfahren
erhiell, das sich im Mator des &6 | bersils
beslens bewahr! halte und mit dem es még-
lich war, den wirlschalilichen Wirkungsgrad —
sprich Kraftstoffverbrauch — erheblich zu ver-
bessemn, Dieser Melor mit der neuan Bezeich-
nung OM 67/8 leistel bei 2100 U/min'120 PS
bei sinem Gesamthubvolumen wvon 7.3 Lir.
Kalistart und rauchlose Verbrennung konnien
ebenfalls verfeinert werden. Durch Verwen-
dung eines ausreichanden Olfilters im Haupt-
strom, einem Ulwirmelauscher und sinem ver-
besserien Schmiersystem konnle das Olvelu-
men in der Wanne aul 11,5 Lir. reduzier
werden.

Die Molorleistung ist bei voller Mutzlast auch
im Gelande voll ausreichend. Man hal schein-
bar bewuht aul hohe Spilzengeschwindigkeil
verzichlet und die 120 PS mehr fir gule Be-
schleunigung  und Bergsleigefdhigkeil wver-
wandl, denn im 1. Gang sind bei Vollast im-
merhin 32% zu bewiltigen, ein Werl, der sich
sehen lassen kann,

Fiir ein so schweres Fahrzeug kann der Mator
zwar nichl als zu laut bezeichnat werden, be-
sonders nichl im unleren und mittleren Drah-
zahlbereich, jedoch kannle durch rweckmakhi-
gere und infensivere  Molerraum-lsolalion
noch gréhere Laufruhe erreichl werden, Dia
lange, vergezogene Molorhaube hat in die-
sem Fall den Vorleil, dah alle Molorleile von

Iweigen Yerwendung.

Das Fahrgestell des Marcedes L 5000, dessen Motor bel
7.3 Liter Hubvelumen sine Lelstung ven 130 PS abgibl,
Er findel vor allem Im Bavgewerbe und verwsndisn

beiden Seiten gul zuganglich sind — -

Merkmal, das bei modernen Fihrerhusern =

kurzer Haube manchmal bemangell wird. Do
Lkw-Fahrer hal viele Inslandsefzungen v==
Handgrilfe selbsi zu machen, or kann nis

wegen jeder Kleinigkeit in dia Werkstall {2~
ren, deshalb ist lir ihn gule Zuganglichke

schon von Wichligkeil, Weilere Worle b
den Molor des Mercedes L 5000 zu verliere-
erlbrigl sich, da weitere Einzelhailen de

lechnischen Daten eninemmen werden ke

nen.

Das Fahrwerk

Das Fahrgesiell bestehi aus 2 Stahlblechlanc
tragern mit Quertrigern vernielol (sog. Leile-
rahmen), in dem dar Molor elastisch aufge
hingl ist. Yorder- und Hinferachse sind S
wihrle Slarrachs-Sysleme, an Langsiaderm a.
gehangl (hinten mil Zusalziedern), deren Ei-
zalhaiten ebenfalls in den lechnischen Date-
wiadergegeben sind. Die Fedarung ist selt
bei voller Mulzlast noch verhalinismahig he
hat aber den Vorleil, dak das Fahrzeug auc
bei hoher Geschwindigkeil keinerlel Kurve-
neigung zeigl, und damil rechl gule Sirahe--
lage und auch bei nasser Fahrbahn und
Gelande gule Bodenhaflung besitzi, Trotz =
niedrigen Spitzengeschwindigkeil von efws
mehr als &0 km/h lassen sich deshalb gute
Durchschnitte herausfahren,

Das Getriebe ist ein 5gangiges ZF-Stufenc
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Clese 3 Zeichaungen lassen Im einzelnen die Abmesiungen des Mercedes L5000 eriennen. Bei einer Mutzlasl won § | betrigl das Getamigewichl 10200 kg. Al suliniges
Cenamigewichl lar elnen Iwelachs-Anhinger werden F400 kg und als tullssiges Gesamigewichl det Lawtruges 26 590 kg angegabaen.

Iriebe, das sich durch die verschieden langen
Schallwege nich! besonders laicht schallen lah!
und vom Fahrar erst sinige Gewdhnung ver-
angl, Die Abstufung erschian uns aber bal un-
seran Testlahrien recht glicklich gewahit.

Das Fahrerhaus ist fir einen Lkw dieser Gro-
henklasse gul und mil allem Edorderlichen
ausgestatlet, doch fir seine Verbesserung wer-
den noch verschiedens Wiinsche vorgebracht.
Der Fahrersitz sollte unbedingt verstellbar sein
und Silzbankgestallung und Polsterung an-
schmiegsamer und welcher. Wenn auch der
Mercedes L 5000 weniger im Langsirecken-
sarkehr eingeselz! wird, diese Winsche des-
halb nur sekundare Bedeulung haben, so ware
grohera Baquemlichkeit fir den Fahrer doch
rwailellos bagrihenswert, Viellaicht lishe sich
das ganze Fahrerhaus im Zuge weilerer Ver-
besserung sogar voll alastisch am Rahmen
suthdngen, um auf diese Weise absolule
Drohn- und EnschidHerungsireibheil zu erlan-
gan, Wie gesaqgl, das sind Winsche, die sich
n arsler Linie der Fernfahrer wiinschl.

Die Lenkung isl die bekannle und bewahrie
LF-Ross-Lenkung, die so dberselzi ist, dak
tie wader zu schwer gehl, noch Erschitferun-
gen uberiragl,

Die Bramsanlage beslehl aus einer kombinier-
ten Oldruck-Drucklufibremse, bei der der Tl-
druckkreis aul die Vorderrader, der Luftdruck-
kreis aber aul die Hinlerrdder und aul dan
evil. Anhdnger wirkl, Bei etwaigem Ausfall
der einen bleibt die andera noch wirksam.
Die ermiflelten Bremswerle sind, wie die
Bremskurve erkennen lahi, selbst bei valler
Belastung noch voll ausreichend. Auherdem
kann auf Wunsch zusatzlich eine Molorbramse
(Auspulibremse) geliefert werden.

Zusammenfassung

Aul unseren Testishrien wurde sin Verbrauch
bei Vollast im Durchschnitt von 21,5 Lir. fr
100 km ohne Anhanger ermiliell, wihrand der
Mormverbrauch bei ¥ der Hochsigaschwin-
digkeil auf ebener Aulobahn 16,7 Lir/100 km
belragl.

Wie schon eingangs erwdhnl, decken sich un-
sara Teslerlahrien in elwa mil denen der uns
von Besilzern zugegangenen. Das eine halle
rund 120 000 km zurickgelegl und auher nor-
malen, unbedeutenden Instandsefzungen, wie
beispielsweise Neubelegung der Bremsen bei
70000 km, Dillerentialinstandselzung bei

Dar Meolor don Mercedes
L5020 i+ ain Sechizylinder-
Dielelmatar, der nach dem
Daimler - Beaz-Yorkammeor-
Gleichitrombrennvariahren
arbeilet.
heiten gehen aun den loch-
nitchen Dalen harvor,

Dieses Bild zeigl day neoe
Verbrennungiverlahren der
Mercede - Lasthraltwagen.
und swar cine Arl Yorkam-
mar, in die der Mraltsiof
mil {15 ath  eingespritzt
wird. Ein wurmariger Fori-
saix, der etwas in den Yer-
brannungiraum hineinragl,
ikt durch solilich angeard-
nele Bohmungen den Krafi-
ol In dieten hindurch-
ireden, [Werkbildar)

Waitere Einzel- F

95 000 km keine Reparaturanfalligkeil gezeigl.
Der Olverbrauch isl heule noch durchaus nor-
mal, obwohl das Fahrzeug sehr viel einschliek-
lich AnhBnger bis zu 16 | belaste! wurde.

Ein anderer, dessen L5000 inzwischen sogar
ca, 140000 km zuriickgelegt hat und der noch
keine erkennbaren Anzeichen siner in nach-
ster Zeit falligen Oberholung zeigl, halte an-
fangs etwas Kummer mil der Zylinderkopi-
dichtung. Machdem eine vorgeprefjla Dich-
tung wverwendet wurde, war der Fohler be-
hoben, Hier multen nach 45 000 km die Stirn-
rader ausgewechsell und bei 95000 km eine
kleine Instandsetzung am Differential durch-
gelihrl werden. Ein eingelrelenar Fedarbruch
wird von dem Besilzer selbsl als Folge zeil-
weiliger Oberlaslung begrindel. Inleressani
isi auch, dah die erste Garnitur Dunlop-Reilen
erst nach 85 000 km Laufzeil erncuerl werden
muhle. Bemangell wird lediglich die Anord-
nung des kleinen Tanks lir das Rickél, bei
dem eine Verbindungsleilung zwischen den
beiden gewinschl wird, um Oberlaulen zu
wverhindern.

Der Mercedes L5000 hat auch im Urleil der
Bositzer, die ihn schon Ober grohe Distanz
fahren, seine Gebrauchsiichtigkeil bewiesen.

Gebauar
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Prelse:

Fahrgewlell unbareil:

Prifschenwagen:

Fahrgestell mil Fahrer-
haus:

Fahrgestell m. mat.-hydr.
Dredseiienkippor:

Miliwagen:

Tlache Derelfung:

Molor:

'I'yp:

Iylinderzahli
Arbaitiwelie:
Zylinderancrdnung:
Bohrung:

Hub:
Yerdichiungivarhiltnls:
Hubraum:

Minl offekl. Druck:
Yerbronnungudruck:
Yarbrennungiverlahren:
Héchatlzistang:
Lalviungigewichi:
Lentlaufdrehzahl:

rhifaH:

Zahl der Kotbenringe:
Anzahl d. Tylinderkdple:
Pleusllager — Werkitof:
PFleoolitangan — Werk-

ol
Kurbelwellanlager —

Anzahl:
Kurbelwellen — Warkil.:
Hockenwollen — Waerks
Mockenwellen — Antriab:

Ari der Modkenwellon-
lagar:
Iylinderblock —
sﬁlehmlf:‘
wingungidimplor:
Mazimale: Drehmoment:
Kurbelwellen — Lager-
abmersungen:
Pleuallagar-
abmeigungen:
Kolbenboltensicherung:
Kolbenbolrenlagerung:
Kolbengeschwindighelic
Vantilzahl:
Yenlilanordnung:
Yanlilbetitigung:

Yenlilzelien:
Einlah Sinei:
Einlak schlickt:
Auslaly 8finei:
Auslak wchliohi:
Schwungichelben-
durchmuotier:

Yentiliplal:
a] Elnlak:
b) Auslak:

Ventilteller ¢h:
Ventilvchall e
Anzahl der Yentillodern:
Meterschmierung:

Bavarl der Tlpumpe:
Lage der Dlpumpe:
Maximaler Oldruc:
Oidruckregelung:

TECHMNISCHE DATEN

D 19 0. —
DM 27 B50.—

DM 26 450.—

DM 30 850, —
D 15 650.—
DM 4 918,90

oM 1

L]
VYiardaki-Diesel
in Reihe

108 mm

140 mm
1:18.3

TIM ccm

T.55 ati

ca. §5=—70 ald
Yarkammer
110 PS bel M08 Umin
4,15 kg PS

500 Wmin
keinn
Lelchimetall
Leichimetall

4 - 1 Olabair,

Bleibrones
Yarglitungusiahl

[

I
Einuaizsinhl

|
re, Slirmpdder
lgezeichnel)

Glelilager

Grauguh
Reibungidimpler

44 mkg bol 1400 Uimin

sulen B0, innen T60

T h e
Seegerringa
Gleitblchie

Si811el, Stolstangen,
Kipphebel

¥y Grad wor OT=

48y Grad nach UT*
48"y Grad vor UT
Ty Grad nach OT-

195 mm*

" Dborar Tolpunkt und Férdarbeginn sul Schwung-
radumlang durch gelbe Markisrungustriche sichi-
bar nach Wegnshme des Bodanbraits,

8,38 mm [Motor kall]

:,ri: ?rl [Motar kali)
nla |

Auslaly | 3 -

11 mm

1 |e Yeniil

Zahnradpumpe
In Qlwanne

3 atl
Uberdrackventi|
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_Hera M4 Ge
Iindiolge: 1-§-3:8-1-4
| Elektrische Anlage;
12y

Ziindanlage:

Einiprittpumpa; Typ Bosch PEAETOE4D

Brehzahlregelung: F'IT.:EMII Bosch B 250/
1050 DD 374

Wﬂ.m i |
mach, qmlil Bouch
FPK

Einspritedioe;

Krall funat
ilellérderung:

Spannung:
L :hlrnmi“:

Uberietiung der Lichi-

lr: :.J-'ﬁli oo/ 121400

maichine: 0,592

Anlatser: Typ 4V BHG 424
CRS 177 [Schubanker|

Ballerie: 1je 41 ¥ und 94 Ah

Kupplung:

Bawari: F4 5 Typ LA 50

Aunriieklager: Rillenlager

Kupplungisplel: 0 mm am Pedal

Gelricbe:

Bauwart und Typ:
Ar d, Zahnradschaliung:
Unlarielrungen:
1. Gang:
1, Gang:
). Gang:
A, Gang:
5. Gang:
Rickwirtigang:

IF—FAN 45
mech, Stulengoiriebe

Kihlung:
[LIH Watserkilhlung

Rippenrohr-Kihlar

lalowiie und Thermoilal

Oirelnigung: Gifilte
Uiltnpiullm s r Im Hauplitrom o 44 Lir,
2 b:::lulbl: P ®weC B—p07 C
eschmien werden: alle Lagerilelien w blakhahn: -
Olverbrauch: 8.2 Lir.100 km i ":ﬂ‘::l:m-:.m
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™
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N/
77

Htmh;kuru ’dn; MJnrébd;:-énn; L ;ﬂﬂfﬂ 4

A S A SR S A S B N VAR A
2 3 a0 50 &0
answ-gianm

LAST-AUTO und OMMIBUS, Stullgart — Mr. 9 — 4. Seplember 1952

Hinterachse:

Bauari:

Auigleich:
Untertetzung:
Zihnezahl:

Al der Yerzahnung:

Lagorung des Anfrizks-
tteeh:

Art des Hinterachs-
kdrpar:

Typ der Radlager:

Art der Himlerachiwelle:

Fedetung:

Anzahl der Federblitier:

WarkitoH:
Felganari:
Roilengrahe:

Rellondrudk:
Stohdimple::

Vorderachse:

Bauarf:

Federung:

Anzahl der Federbliiier:
Werkiiaf:

Yonpur:

Radsture:

Machlauf:

Sprelzung:

Typ der Radia
Wendekrelth
Felganar:
Reollengriofe:

Raollendruck:
Stakdimpler:

L[ 21T H

Lenkung:

Bauan:
Ubarsetsung:

Bremsen:

Dawari:
Fuhbremie:

Handbremie:
Bramyirommel §:
Bremiiliche

Je Bremitrammel:

des Fahrreug::
Bremibelaghbreife:
Tulisnige Abnulzung
des Belages:
Bramibelagutirke:
Hachitellung der Brami-
badken:

Bauait:

Spurweile:
a] vorn:
b] hinten:
Radifand:
Badanlr
Rahmanhdhe:
Uberhanglinge:
a] wan:
b] hinten:
Linge:
Breite:
Héhe:
Eigengewichi des Fahr-
gestells:
Eigengewichi des fahs-
eifigen Fahrreugs:
Zulkssige Belastung:

Starrachie
:tﬂ-llrld'gllliih-
R

Mitte B:27, Selle 11:38
Gleagon oder Klinge=-
berg

varmt Schrdgla
hinten: Iylindatlage:

Banjosdhie
Iylindariages
Halbachien
. Iln!:, Rint
fedem
Haupiledem 18,
Zusalrledem §
Federntahl
Schrigschulier 7,5—20
10,00—10eHD  [aul
Wunrch 11,00—20eHD)
auljen 5,0; lnnen
4,75 atld
keine

wtarre Faurlachie
:l;llrﬁqdum lings
Federtahl

mm
19 43°
19 17 e~
=

Kegellagar

1"im

Schrligrichulier 7 5—20

10,00-200HD [a, Winich
11,00-10eHD)

575 ald

kaine

IF-Rou 711
naa

Ate-Iweikrely [Viarrad)
vorn Oldruck —

hinfen Drucklufy
mach, aul Hinterrdder
448 mm

vormn T8O em';

hinten 1090 cm?®

T em®

vorm 100; hinten 140 mm

& mm
10 mm

Excenler

Rahmen und Aulbau:

Stahlblech-Linguiriger
[Leliarrabmen)

1845 mm

1724 mm

44600 mm

ca, 340 mm

ca. 811 mm [bel)

1230 mm
1000 mm
800D mm
10 mm
€&, M50 mm

2030 kg

5450 baw. 5700 kg
5000 kg
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- Kemplall mil Zulasiung uiw, . . | bt el Ry » i 4re i ik
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- . s " ¥ (il 4 L]
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1, Tagessalz nach Tell |dar NYP b} gﬂ :'E-;g E:;u' d. Brilnn.:nll .Gr.lam‘h ; e x 2 >
i ek | ) AT o ’ g brocken und Kies .| 5000 1 tHa 5000 Fal X
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- aaiehikoreh L 9,50 5,— 8. Braunkohlenbeiketts| 5000 | 4 5 L wall!
iy ) Dol » 'E ‘Estdduihuh - o 5000 M "I—}t 5000 I Ll
R T T B R A v 8 — 51— 10, Granil . i 5000 2 Iy 5000 2 et
i _ b} Bpl| 34s0 41,50 11, Granitscholter 5000 | 2 T | s00 | Vo
| I Kilomelarsaiz nach Teil | der NVWP . . | Dl a7, — Fy o H. Huql,:hm.h. i | % i Vgmatly 4400 Ay wall!
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